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Uéelom tejto metodickej prirugky je poskytnit komplexny rdmec pre planovanie a implementaciu udrzatelnej
mobility na Slovensku . Jej hlavnymi ciel'mi su:
1. poskytnut praktické usmernenia pre tvorbu a realizaciu stratégii udrzatelnej mobility, zohladriujic
Specifikd slovenskych miest a obci,

2. identifikovat kl'icové principy a osvedcené postupy v oblasti udrzatelnej mobility, s dérazom na
integraciu roznych druhov dopravy vratane pesej dopravy a podporu environmentdlne vhodnych rieSeni,

3. ponuknut zdkladny prehlad legislativnych a technickych poziadaviek tykajticich sa budovania
infrastruktury nemotorovej dopravy, vratane noriem a technickych podmienok,

4. podporit samospravy a odbornu verejnost v efektivnom planovani a realizacii projektov zameranych na
udrzatelnd mobilitu prostrednictvom zdielania odbornych poznatkov a prikladov dobrej praxe,

5. prispiet k zlepseniu kvality Zivota obyvatelov prostrednictvom podpory bezpeénych a efektivnych
dopravnych riedeni, ktoré znizuju negativne vplyvy dopravy na zZivotné prostredie a zdravie [udi.

Kto je cielova skupina tejto prirucky?

Cielovou skupinou tejto prirucky su primarne odborni zamestnanci mestskych a obecnych dradov a Gradov vys-
Sich uzemnych celkov, poslanci zastupitelstiev a ¢lenovia relevantnych odbornych komisii samosprav. Prirucka je
dalej ur€end urbanistom, dopravnym inZinierom a projektantom, ktori navrhuju prvky dopravnej infrastruktury,
dopravcom v osobnej doprave vo verejnom zaujme, zamestnancom relevantnych orgdnov Statnej spravy, nezisko-
vym organizaciam, ekonomickym subjektom, ktorych predmet Cinnosti sa zameriava, alebo nejakym sp&sobom
dotyka dopravy a dopravnej infrastruktiry a zamestnancom akademickej obce.

Co je udrzatelna mobilita?

Udrzatelna mobilita predstavuje pristup k dopravnému systému, ktory respektuje efektivny, bezpecny a envi-
ronmentalne zodpovedny pohyb o0sdb a tovarov, pricom minimalizuje negativne vplyvy na Zivotné prostredie
a podporuje socialnu inkltziu.

Kl'u€ové aspekty udrzatelnej mobility su:
« environmentalnaudrzatel'nost: mnoZzina takych dopravnych rieseni, ktoré znizuji emisie sklenikovych plynov

a znecistenie ovzdusia, napriklad prostrednictvom podpory nemotorovej dopravy na kratke vzdialenosti
a vyuzivania vozidiel s nizkymi alebo nulovymi emisiami s podporou alternativnych paliv,

e socidlna inklizia a pristupnost: zabezpecenie dostupnosti dopravnych sluzieb pre vsetky skupiny
obyvatelstva, vratane oséb s trvalo a docCasne znizenou mobilitou, sluchovym a zrakovym postihnutim
a nizkym prijmom a podpora rovnosti v pristupe k mobilite,

« ekonomicka efektivnost: optimalizdcia nakladov spojenych s dopravou prostrednictvom efektivneho
vyuzivania zdrojov a podpory inovacii v dopravnom sektore s ciefom minimalizovat jednotkové néklady,

* bezpecnost: zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky, zvySovanie vnimanej bezpecnosti i¢astnikov a zni-
Zovanie poCtu dopravnych nehéd a koliznych situdcii prostrednictvom implementéacie modernych technoldgii
a infrastruktdrnych opatreni.
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Implementdcia udrzatelnej mobility si vyzaduje synteticky a integrovany pristup, ktory kombinuje rozvoj ve-
rejnej dopravy, podporu nemotorovej dopravy (ako je chddza a cyklistika), vyuzivanie inteligentnych dopravnych
systémov a zohladnenie urbanistického planovania. Tento komplexny pristup umoznuje vytvdrat dopravné systé-
my, ktoré st odolné, flexibilné a schopné reagovat na meniace sa potreby spolo¢nosti. Vyssie uvedené je vhodné
efektivne skombinovat aj s redizajnom verejnych priestoroy, s cielom celkového zvy3enia ich celkovej kvality.

Obr. 1A Porovnanie jednoduchého a finanéne nendrocného redizajnu ulice: autd sa presunuli na vozovku
do parkovacieho pruhu a chodniky zostali priechodné pre chodcov



INKLUZIA A DOSTUPNOST

Inkluzia a dostupnost su zakladnymi principmi udrzatelnej mobility. Dopravné systémy je nutné navrhovat tak,
aby boli dostupné pre vsetkych obyvatelov bez ohladu na vek, zdravotné postihnutie, pohlavie alebo social-
no-ekonomicky status. Dostupnost musi byt v oblasti fyzickej, cenovej a informacnej. Osobitnd pozornost by sa
mala venovat detom, jednak z dévodu ich zranitelnosti a jednak z ohladom na dopravnu vychovu ovplyviujicu
v buducnosti ich dopravné spravanie a vnimanie dopravného priestoru.

Fyzicka dostupnost infrastruktury

Verejné priestranstva, predovsetkym tie, ktoré su spojené s dopravou, musia byt dostupné pre vietkych obyva-
telov. To zahffia nahradzanie nadchodov a podchodov uroviiovymi bezbariérovymi priechodmi pre chodcov
a cyklistov, budovanie bezbariérovych vstupov do infrastruktiry verejnej dopravy (stanice a zastdvky), pre-
vadzkovanie nizkopodlaznych vozidiel v mestskej doprave a aspor vozidiel s nizkym nastupom v regionalnej
doprave a osadzanie vodiacich Ciar na chodnikoch a hmatovych dlazdic na nastupistiach. Okrem toho je déle-
zité zavadzat akustické hlasenia na staniciach pre osoby so zrakovym postihnutim a vizualne informacné sys-
témy pre osoby so sluchovym postihnutim. Akustické hlasenia maju byt zretelné a stru¢né a vizudlne informacné
systémy musia mat dostatocny kontrast s preferenciou bezpatkového pisma a bez pouzivania vyhradne velkych
pismen. Dopravny priestor musi byt bezpe¢ny pre deti do takej miery, aby sa dosiahla vysoka vnimand bezpec¢nost
a rodicia verili infrastruktdrnym opatreniam natolko, aby sa eliminoval negativny fenomén mama-taxi (odvoz deti
do Skoly na kratke vzdialenosti Co najblizSie ku Skole).

Cenova dostupnost

V oblasti verejnej osobnej dopravy je dolezité poskytovanie férovych a prijatelnych cien cestovného, ktoré
zohladruju kipyschopnost v danom regidne. Zavadzanie zvyhodnenej tarify pre Studentov, seniorov a nizkoprij-
mové skupiny spolu s integrovanymi tarifami umoznujicimi cestovanie na jeden listok vo viacerych dopravnych
prostriedkoch je kli¢ové pre dosiahnutie skuto¢nej udrzatelnosti. Suc¢astou cenovej politiky je od novembra 2024
aj platné zjednotenie tarifnych skupin v ramci celého Slovenska' a prebiehajlca realizacia projektu narodného
integrovaného cestovného listka, ktory umozni jednoduché a pohodIné cestovanie bez ohladu na dopravcu a do-
pravny prostriedok naprie¢ celym Slovenskom.

Pri cenotvorbe v oblasti verejnej osobnej dopravy je vak dblezité ndjst spravnu cenovi hladinu. Eurépsky dvor
auditorov upozoriuje?, ze cena nie je jediny relevantny stimul pre presun cestujucich z individudlnej automobi-
lovej dopravy do verejnej dopravy a vyrazné zlavy mozu predstavit zataz na rozpocet objedndvatela verejnej do-
pravy (obec, vyssi Uzemny celok alebo $tat), ktory potom nema financné prostriedky na realizaciu inych opatreni
v oblasti udrzatelnej mobility. Ovela délezitejSie a udrzatelnejsie st faktory ako spolahlivost spojov, ich dostupnost
a komfort cestovania.

V oblasti nemotorovej dopravy je sicastou cenovej politiky potrebné podpora dostupnosti bicyklov alebo kolo-
beziek cez dotacné programy, ako je napriklad projekt Zlty bajk® v Trnave, ktory predstavuje dlhodoby a finan¢ne
atraktivny prendjom mestskych bicyklov pre obyvatelov, pripadne samospravou dotovany bike sharing.

1 § 23 vyhlasky MD SR ¢.269/2024 Z. z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zékona o verejnej osobnej doprave
2 eca.europa.eu
3 https:/bajkujvmeste.trnava.sk/
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NERIESIM,

BAJKUJEM.

Obr. 2 A projekt Zlty bajk v Trnave sa tesi velkej oblube medzi domdcim
obyvatelstvom (zdroj: https://bajkujvmeste.trnava.sk/)

Informacna pristupnost

Poskytovanie zrozumitel'nych, aktualnych a viacjazy¢nych informacii je nevyhnutné na podporu mobility viet-
kych skupin obyvatelstva. Je nevyhnutné, aby boli informacie za kazdych okolnosti aktudlne, ¢im sa zabezpeci
dbvera cestujucich k jednotlivym projektom danej samospravy.

ENVIRONMENTALNA UDRZATELNOST

Environmentalna udrzatelnost je nosnym pilierom udrzatelnej mobility, ktorého cielom je minimalizovat nega-
tivny vplyv dopravy na Zivotné prostredie. Vychadza z nevyhnutnosti ochrany prirodnych zdrojov, zniZzovania
uhlikovej stopy a zabezpecenia zdravého prostredia pre budlice generdcie.

Znizovanie emisii sklenikovych plynov a znecistujucich latok

Jednym z hlavnych cielov udrzatelnej mobility je znizenie emisii sklenikovych plynov a znecistujlcich latok
z dopravy. Tento ciel mozno dosiahnut prostrednictvom podpory verejnej dopravy a nemotorovej dopravy, ktoré
su zivotnému prostrediu priaznivejSimi alternativami k individudlnej automobilovej doprave. Zavadzanie nizkoe-
misnych zén v mestdch a reguldcia individudlnej dopravy su dalsie efektivne opatrenia. Presunom cestujtcich do
verejnej dopravy sa znizuju jednotkové emisie na cestujlceho, intenzivne vyuzivanie bicykla a peSej dopravy zase
eliminuje emisie Uplne.

Podpora verejnej dopravy ako environmentalne priaznivej alternativy

Verejna doprava prispieva k znizovaniu uhlikovej stopy dopravy ak je efektivna, komfortna a dostupna. Investi-
cie do modernizacie vozidlového parku s nizkymi emisiami a zavadzanie elektrickych alebo hybridnych autobusov
mozu prispiet k zlepSeniu environmentalnej situdcie. Zlep3enie spojenia v rdmci funkénych mestskych regiénov
prostrednictvom Zelezni¢nej dopravy podporuje dlhodobejSiu udrzatelnost.



Rozvoj nemotorovej dopravy

Budovanie cyklotras a chodnikov je zékladnym prvkom pre rozvoj aktivnej mobility. Je dolezité, aby mestd podpo-
rovali prepravu bicyklom a ch6dzu prostrednictvom rozsirenia infrastruktury, zavddzania bezpeénostnych opatre-
ni a implementdacie kampani zameranych na zvySenie povedomia o vyhodach nemotorovej dopravy.

Minimalizacia hlukového znecistenia

Environmentalna udrzatelnost zahfria aj opatrenia na redukciu hluku spésobeného dopravou, ktory ma vplyv
na stres obyvatelov. Podpora elektrickych vozidiel, budovanie protihlukovych bariér a Uprava povrchov ciest su
kroky, ktoré mozu vyznamne znizit hlukové zatazenie v mestskych oblastiach. Prikladom dobrej praxe v oblasti
reguldcie prostrednictvom dopravného znacenia je aj no¢né znizenie rychlostného limitu na dialni¢cnom obchvate
Viedne pre autobusy (90 km/h) a osobné automobily (110 km/h) a zdkaz nakladnych vozidiel nad 7,5 tony s cielom
minimalizacie no¢ného hlukového znedistenia.

Vzdelavanie a podpora environmentalneho spravania
Vzdeldvanie v oblasti udrzatelnej dopravy mozno rozdelit do dvoch hlavnych oblasti:

Vzdelavanie jednotlivcov - vzdeldvacie programy zamerané na informovanie verejnosti o vyhodach environmen-
talne priaznivej dopravy m6zu motivovat jednotlivcov k zmene spravania. Propagacia verejnej dopravy a kampane
podporujuce pesiu dopravu ¢i cyklistiku maju potencial zvysit informovanost a zmenu navykov. Délezitou sucastou
je osvetovd Cinnost zamerand na vyhody verejnej a nemotorovej dopravy v kazdodennom zivote, vratane ich vplyvu
na zdravie a kvalitu zivota.

Vzdelavanie zamestnancov a zastupcov samosprav - zamestnanci samosprdv a organizacii zodpovednych
za dopravu potrebuju Specifické vzdeldvacie programy zamerané na efektivne planovanie, riadenie a implemen-
taciu opatreni v oblasti udrzatelnej mobility. Skolenia sa maju zamerat na legislativne aspekty, technické rie$enia
a priklady dobrej praxe z domova i zo zahranicia. Tym sa zabezpeci, ze prijaté opatrenia budu nielen 3etrné
k Zivotnému prostrediu, ale aj efektivne a dlhodobo udrzatelné. Dobrym prikladom je napriklad Jesenna Skola cyk-
lodopravy, ktoru pravidelne organizuje Trnavsky samospravny kraj a zdi¢astriuju sa jej zamestnanci verejnej spravy
z celého Slovenska. Vzdeldvacie programy na podporu opatreni v oblasti kvality ovzduSia a udrzatelnej mobility
realizuje spolu s partnermi aj Slovenska agentura Zivotného prostredia v ramci projektu LIFE IP - ZlepSenie kvality
ovzdusia®.

EFEKTIVNE VYUZIVANIE ZDROJOV

Integrdlnou sucastou udrzatelnostiv ramci udrzatelnej mobility je efektivne vyuzivanie zdrojov. Ide o optimalizéciu
vyuzivania finan¢nych, materidlnych a [udskych zdrojov pri planovani, vystavbe a prevddzke dopravnych systémov.

Efektivne planovanie a integracia dopravy

Planovanie udrzatelnej mobility si vyZzaduje strategicky pristup, ktory zohladriuje prepravné potreby obyvatelstva
a zaroven minimalizuje environmentalnu zataz. KId¢ovym nastrojom je Plan udrzatelnej (mestskej) mobility (PUM;
z angli¢tiny SUMP - sustainable urban mobility plan), ktory obsahuje viziu udrzatelnej mobility roz¢lenenu na jed-
notlivé strategické ciele. Hoci to tak nedefinuje pravny poriadok Slovenskej republiky, vykondvacim dokumentom

4 https://trnava-vuc.sk/doprava/referat-cyklodopravy/jesenna-skola-cyklodopravy/
5 www.populair.sk
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PUM je Plan dopravnej obsluznostié, ktory umoznuje koordinaciu verejnej, nemotorovej a individualnej dopravy.
Zohladnenie synergickych efektov medzi roznymi druhmi dopravy znizuje zbyto¢né investicie, zabezpecuje opti-
malne vyuzitie dostupnych kapacit a zvy3uje jednotku disponibilného prepravného vykonu na obyvatela. Vyvrcho-
lenim tychto snah je vytvaranie tzv. integrovanych dopravnych systémoy, ktoré su v sucasnosti na Slovensku Styri,
a to na Gizemi piatich krajov (Banskobystricky”, Bratislavsky?, KoSicky s Pre$ovskym? a Zilinsky™).

ZvySovanie efektivity verejnej dopravy

Verejnd doprava je zdkladom udrzatelnej mobility, no jej efektivita zavisi od schopnosti organizacie a riadenia.
Klucové opatrenia zahffiaju optimalizaciu liniek, zvySenie frekvencie spojov pri znizenych jednotkovych nakla-
doch, zavddzanie intervalovych cestovnych poriadkov a zlepSenie nadvdznosti medzi jednotlivymi druhmi dopravy.
Moderné technologické rieSenia, ako su systémy riadenia dopravy v redlnom case alebo elektronické cestovné
listky, umoziuju lepSie vyuzivanie existujucich zdrojov a zaroven zvy3Suju flexibilitu.

Podpora zdielanych foriem dopravy

Podpora zdielanej mobility, ako su bikesharing, carsharing, carpooling a zdielané elektrické kolobezky, je efek-
tivnym spésobom, ako znizit pocet individualnych vozidiel na kratkych cestach, napriklad v rdmci obce. Takéto sys-
témy minimalizuju potrebu vlastnenia automobilov a zaroven znizuju néroky statickej dopravy na verejny priestor,
ktory méze byt vyuzity udrzatelnejsie.

Ekonomicka efektivnost investicii

Kazdy dopravny projekt sa musi hodnotit z hladiska jeho ekonomickej navratnosti a dlhodobej udrzatelnosti.
Prioritu maju tie projekty, ktoré prinasaju maximalnu udrzatelnost na jednotku investicie. Transparentnost a parti-
cipacia pri planovani a realizécii projektov je kl'u¢ova na zabezpecenie dovery verejnosti.

odporitame

realizovat neodporucame realizovat Obr. 3 A Efektivita investicif
Hoci jednotkové ndklady na vystavbu
cyklotrds na Slovensku su v priemere

Pocet uzivatelov [tis.]

Kumulativne ndklady [mil. €]

e il A = rovnaké, iba niektoré z nich dokdzu
7 & e vyrazne ovplyvnit podiel cyklistickej
/~1,9mld __...-—-._—-—-"""'"" dopravy v celkovej prepravnej prdci.

€
o—

Preto je pri investovani déleZité
uprednostnit projekty s najvyssou
hodnotou za peniaze.

— KUmUlativny potet uZivatelov — KUmUlativne naklady

Graf poukazuje na fakt a odportcanie, aby samospravy nestavali cyklotrasy na miestach, ktoré im neprinesu
Ziadnu zmenu v dopravnom spravani a presun ludi z individudlnej automobilovej dopravy do cyklodopravy,
ale rads3ej volili také cyklotrasy, ktoré tito zmenu prinesu.

6 §23zakona €.332/2023 Z. z. o verejnej osobnej doprave

7 https:/idsbbsk.sk/

8 https://www.idsbk.sk/

9 https://idsvychod.sk/

10 https:/www.idzk.sk/ (v ¢ase uzavierky tohto dokumentu dochadzalo k zmene nazvu na IDS Sever, avSak bez este spusteného webového sidla
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PODPORA AKTiVNE) MOBILITY

Podpora aktivnej mobility, pri ktorej clovek vyuziva svoju fyzicku silu (teda predovietkym bicykel alebo peSia
doprava) nielen znizuje emisie a hluk, ale tiez vyrazne prispieva k zdraviu a kvalite Zivota obyvatelov. Tato kapi-
tola sa zameriava na konkrétne opatrenia na podporu chddze a vyuzitie cyklistickej dopravy ako hlavnych foriem
aktivnej mobility. PeSia doprava je fundamentalnou sucastou dopravného spravania, kedze kazdy jednotlivec sa (aj
napriklad pri presune k zaparkovanému osobnému automobilu) v nejaku ¢ast diia presuva pesi. Cyklisticka doprava
je zvy&ajne najrychlejsia v centrach vacsich miest.

Infrastruktira pre aktivnu mobilitu a integracia s verejnou dopravou

Zakladom podpory aktivnej mobility je vytvaranie bezpecnych verejnych priestorov, cyklotras, chodnikov a pe-
Sich zon. V zastavanych tGzemiach, predovietkym v reziden¢nych oblastiach, je mozné dosiahnut tito podporu
synteticky - podporou dopravného upokojovania. Kli¢ovym opatrenim je aj integracia cyklistickej a peSej dopravy
s verejnou dopravou. To zahfiia budovanie parkovacich miest pre bicykle na staniciach a zastavkach, zavddzanie
moznosti prepravy bicyklov vo vlakoch a autobusoch a koordinéciu s verejnou dopravou na podporu kombinova-
nych ciest.

Dopravné upokojovanie

Znizenie rychlosti automobilovej dopravy v obytnych zénach, zavéddzanie funkénych zén 30 alebo 20 km/h a budo-
vanie zdielanych priestorov pre chodcoy, cyklistov a automobily podporuje bezpec¢nost a atraktivitu aktivnej mobi-
lity. Dopravné upokojovanie ma tiez pozitivny vplyv na celkovu kvalitu Zivota v mestach aj v podobe sekundarneho
zlepSovania kvality verejnych priestranstiev.

Vzdelavanie a osvetové kampane

Vzdeldvanie verejnosti o vyhodach aktivnej mobili-
ty a organizovanie osvetovych kampani na podporu
chodze a cyklistiky su délezitymi nastrojmi na zme-
nu navykov. Tieto aktivity m6zu zahfiat akcie ako
dni bez dut, aktivity na spésob Do prace na bicykli",
hromadné cyklojazdy a v pripade Skolskej dochadz-
ky aktivity typu Do Skoly po vlastnych™ alebo Pesi-
bus®.

Financné a legislativne nastroje

Podpora aktivnej mobility zahfiia aj zavaddzanie le-
gislativnych opatreni na ochranu chodcov a cyklis-
tov v podobe Upravy vSeobecne zavaznych predpi-
sov, poskytovanie dotdcii na ndkup bicykloy, dotacie
na kratkodoby alebo dlhodoby prenajom bicyklov
alebo financovanie vystavby cyklotrds. Niektoré
firmy zavadzaju finan¢né stimuly na podporu zamestnancoy, ktori dochadzaju do prace bicyklom alebo peso.

Obr. 4 A Ukdzka z kampane Do skoly po viastnych, ktorej
cielom je zvysit vnimanu bezpecnost a prispiet tak k vicsej
samostatnosti deti (zdroj: populair.sk)

1 https://dopracenabicykli.eu/
12 https:/www.populair.sk/web-documents/1002/do-skoly-po-vlastnych-a2-web.pdf
13 https:/mib.sk/zapchy-pred-skolami-sa-daju-riesit-vyse-150-deti-z-race-dnes-islo-do-skoly-pesim-skolskym-autobusom/
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PLANY UDRZATELNE) MOBILITY (PUM)

Plany udrzatelnej mobility (PUM) predstavuju strategické dokumenty zamerané na komplexné rieSenie vyziev
v oblasti udrzatelnej dopravy. Tieto plany su délezité pre podporu environmentdlne priaznivych a efektivnych
dopravnych systémov v mestach a obciach. PUM sa vyznacuju participativnym pristupom a dlhodobou viziou
pre rozvoj dopravy, pricom zohladfiuju environmentdlne, socidlne, finan¢né a ekonomické aspekty.

Hlavnym cielom PUM je zabezpecit dostupnu, bezpecnu, udrzatelnd a efektivnu mobilitu pre vietkych obyvatelov.
Tieto plany podporuju integrované rieSenia, ktoré znizuju negativny vplyv dopravy na Zivotné prostredie, zlep3uju
kvalitu Zivota v mestdch a prispievaju k celkovej udrzatelnosti.

Zakladné principy PUM

PUM vychadzaju z niekolkych kl'ti¢ovych principov:
* integrovany pristup - prepdjaju sa rozne druhy dopravy a zabezpecuje sa ich vzajomnd koordindcia,
» participacia - zapdja sa verejnost a vietky zainteresované strany do procesu planovania,

* monitorovanie a hodnotenie - pravidelne sa sleduje vyvoj plnenia monitorovacich krokov a plany sa
aktualizuju na zaklade ziskanych dat,

» dlhodoba vizia - planuje sas vyhladom na desatrocia, ktoré umoziuje realizaciu udrzatelnych zmien nezavislu
od priebehu volebnych obdobi na réznych politickych drovniach.

Vyhody PUM
Medzi vyhody PUM patri:
» zlepSenie kvality Zivota prostrednictvom ekologickejSej a bezpecnejSej dopravy,
« efektivnejsie vyuzivanie verejnych financii,
+ zvySenie konkurencieschopnosti miest vdaka modernej dopravnej infrastrukture a
» zniZenie emisii a prispevok k ochrane klimy.

Jednym z vystupov PUM by mal byt plan dopravnej obsluznosti (PDO), ktory zabezpeci objektivne a odborne
odvodené objednavanie verejnej osobnej dopravy na vybranom tzemi.

Plany udrzatelnej mobility su zdsadnym ndstrojom pre mesta a regidny, ktoré chcu Celit vyzvam 21. storocia a do-
siahnut udrzatelny rozvoj dopravy. Implementacia PUM si vyzaduje spolupracu vietkych zainteresovanych stran
a dlhodobu a stabilnt politicki podporu. PodrobnejSiu metodiku pripravy PUM je mozné najst na internetove;j
stranke projektu Populair®.

14 https:/populair.sk/storage/web-documents/183/skoliaci-material-mobilita-upr-web.pdf
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FINANCOVANIE A LEGISLATIVNY RAMEC

Efektivne financovanie a pevny legislativny rdmec urcuju, aké projekty mozu byt realizované, aké zdroje su dostup-
né a ako moézu byt koordinované s eurépskymi a narodnymi politikami.

Financovanie projektov udrzatel'nej mobility

Eurdpske zdroje - Eurdpska tnia poskytuje Siroké spektrum finanénych ndstrojov na podporu projektov
v oblasti udrzatelnej dopravy, ako st Program Slovensko®, Plan obnovy a odolnosti SR (POO)®*, Nastroj
na prepajanie Eurdpy (CEF)Y, pripadne pripravovany Socialno-klimaticky fond (SKF). Projekty na zlep3enie
verejnej dopravy, budovanie cyklotrds a znizenie emisii mézu byt financované prostrednictvom tychto
mechanizmov za predpokladu splnenia vopred stanovenych podmienok. Vacsina infraStruktirnych projektov
ma 85 % financovanie z EU fondoy, s 15 % spolufinancovanim z rozpo¢tu ziadatela. V ramci Planu obnovy a
odolnosti sa kofinancovanie nevyzaduije.

Rozpocty samosprav - samospravy mozu vyuzivat vlastné rozpocty, miestne dane a poplatky, ako aj verejno-
stikromné partnerstvé (PPP projekty) na financovanie projektov udrzatelnej mobility.

Legislativny ramec

Eurdpska legislativa - udrzatelna mobilita je podporovana prostrednictvom smernic EU, ako je smernica
2014/94/EU o rozvoji infraStruktury pre alternativne palivd, smernica o Cistych vozidlach (2019/1161) a Zelenej
dohody pre Eurépu (Green deal)®, ktord stanovuje ambicidzne ciele na znizenie emisii z dopravy.

Narodna legislativa - na Slovensku su hlavnymi legislativnymi piliermi zakon €. 332/2023 Z. z. o verejnej
osobnejdoprave, zakon ¢.214/2021Z.z. o podpore ekologickych vozidiel cestnejdopravy a o zmene a doplneni
niektorych zakonov a suvisiace vyhlasky a technické normy upravuijlice poziadavky na infrastrukturu.

Technické normy - délezité su tiez celoStatne technické normy, technické podmienky a vzorové listy uvedené
v tabulke 1 niZzsie.

Regionalne amiestne predpisy: Samospravy mézu prijimat vlastné vSeobecne zavazné nariadenia na podporu
udrzatelnej mobility, ako su nizkoemisné zdny, regulacia parkovania a podpora cyklistickej infrastruktury.
Populdrnou praxou je aj prijimanie réznych manudéloy, ktoré primarne nie su zdvazné, ale pouzivaju sa ako
sutazné podklady, pripadne podmienky poskytnutia dotécii a umozriuju zachovat kontinuitu udrzatelného
pldnovania bez ohladu na volebné obdobia.

15 https://eurofondy.gov.sk/program-slovensko/

16 https://www.planobnovy.sk/

17 https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility_en?prefLang=sk
18 https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/green-deal/
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Tabulka 1 VW Relevatntné technické normy v kontexte planovania udrzatelnej mobility

Oznacenie
predpisu

Nazov normy

Strucny opis

STN 736425 | Stavby pre dopravu. Norma sa zaobera ndvrhom a usporiadanim autobusovych, tro-
Autobusové, trolejbusové | lejbusovych a elektrickovych zastavok, ako aj prestupnych uzloy,
a elektri¢kové zastavky a s cielom zabezpecit bezpecnost a pohodlie cestujucich. Je k dispo-
prestupné uzly zicii aj vo forme novsej prednormy STN 73 6425

STN 736102 | Projektovanie ciest Norma poskytuje smernice pre projektovanie ciest, vratane geo-

metrickych parametrov, navrhovych rychlosti a technickych po-
Ziadaviek na zabezpecenie bezpecnosti premavky

STN 736110 | Projektovanie miestnych Norma sa zameriava na projektovanie miestnych komunika-

komunikacif cif, definujuc ich funkené triedy, kategdrie a zékladné technické
parametre, pricom kladie déraz na integraciu do urbanizovaného
prostredia a udrzatelnd mobilitu

TP 018 Zasady navrhovania prvkov | Technicky predpis stanovuje zdsady pre navrhovanie a umiestrio-
upokojovania dopravy na vanie zvislych dopravnych znaciek na pozemnych komunikaci-
usekoch cestnych prietahov | ach, vratane ich tvaru, velkosti a farebného prevedenia, s cielom
v obciach a mestéach zabezpecit ich spravnu viditelnost a zrozumitelnost pre ucastni-
(upokojovanie dopravy) kov cestnej premavky. Doraz sa kladie na dopravné upokojovanie.

TP 085 Navrhovanie cyklistickej Predpis sa venuje navrhovaniu cyklistickej infrastruktury, poskytu-
infrastruktury juc odporucania pre planovanie, projektovanie a realizaciu cyklo-

tras a suvisiacich zariadeni, aby sa podporila bezpecna a efektivna
cyklisticka doprava.

TP 102 Vypocet kapacit pozem- Predpis obsahuje metodiku vypoctu kapacity pozemnych komuni-
nych komunikacii kacii, ¢o zahfa analyzu priepustnosti ciest a krizovatiek, s cielom

optimalizovat dopravné toky a minimalizovat kongescie.

TP 117 Spolocné zasady pouziva- | Predpis stanovuje spoloCné zdsady pouzivania dopravnych zna-
nia dopravnych znaciek a Ciek a zariadeni, vratane ich spravneho umiestnenia a kombinacie,
dopravnych zariadeni aby sa dosiahla jednotnost a efektivnost dopravného znacenia.

TP 18 Zasady pouzivania vodorov- | Predpis sa zaobera zasadami pouzivania vodorovnych dopravnych
nych dopravnych znaciek znaciek, definujuc ich typy, rozmery a umiestnenie na vozovke,

s cielom zabezpecit ich spravnu funkciu a Citatelnost pre vodicov.

VL 6.1 Zvislé dopravné znacky Vzorovy list sa tyka zvislych dopravnych znaciek, poskytujuc Stan-
dardizované vzory, rozmery a technické Specifikécie pre ich vyro-
bu a instalaciu.

VL 6.2 Vodorovné dopravné Vzorovy list sa zameriava na vodorovné dopravné znacky, obsa-

znacky

hujuc Standardy pre ich dizajn, materidly a aplikaciu na povrchu
vozovky.




Oznacenie

predp

Nazov normy

isu

Strucny opis

VL 6.3 Svetelné signdly Vzorovy list sa venuje svetelnym signalom, definujic technické
poziadavky, farebné kody a prevadzkové parametre pre semafory
a iné svetelné signalizacné zariadenia.

VL 6.4 Vzorovy list sa zaoberd vodiacimi dopravnymi zariadeniami, ako

Vodiace dopravné zariade-
nia

su smerové stlpiky, zvodidla a iné prvky sliziace na usmernenie
a zvySenie bezpecénosti cestnej premavky.

Zdroj: https:/www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/zoznam-tp.ssc

Vyzvy v oblasti financovania a legislativy

Efektivne financovanie a legislativny rémec st zdkladom uspednej transformécie dopravy na udrzatelnejsi model.
Koordinacia medzi eurépskymi, narodnymi a miestnymi politikami spolu s inovaciami umozni rozvoj udrzatelnej a
modernej mestskej mobility. KIi¢ovymi vyzvami v oblasti financovania a legislativy su:

dostupnost zdrojov - zabezpecenie dlhodobého financovania pre komplexné projekty udrzatelnej mobility
je vyzvou, najma pre mensie samospravy,

koordinacia a stalost legislativy - potreba zosuladit legislativu na eurdpskej, ndrodnej a miestnej tGrovni
je nevyhnutna na zlepSenie implementacie projektov, pricom kltucova je aj miera nemennosti legislativnych

podmienok,

podpora inovacii - flexibilny legislativny rdmec by mal umoznit testovanie a zavddzanie inovativnych rieSeni,
ako su autondmne vozidl3 Ci inteligentné dopravné systémy.
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VEREJNA DOPRAVA

Verejnd doprava predstavuje chrbtovu kost udrzatelnej mobility v mestach a regiénoch a udrzatelny druh dopravy
na kratke, stredné aj dlhé vzdialenosti. Jej efektivne planovanie a rozvoj umozniuju znizovanie zavislosti na indi-
vidudlnej automobilovej doprave, ¢im sa redukuju emisie, dopravné zapchy a dalSie negativne vplyvy na Zivotné
prostredie. Cielom tejto podkapitoly je definovat hlavné zdsady rozvoja verejnej dopravy a identifikovat opatrenia
na jej zlepsenie.

Zlepsenie kvality a dostupnosti verejnej dopravy

RozSirovanie dopravnej siete, zlepSovanie prepojenosti roznych druhov dopravy a zmena objednavky
vozidlovych kilometrov musi zodpovedat zmendam v pocte obyvatelov a izemnému rastu obce alebo mesta.
Objem objednanych kilometrov na pocet obyvatelov by nemal mat klesajuici trend.

Frekvencia spojov by mala byt atraktivna v sulade s vyhlaskou MD SR €. 269/2024 Z. z.”, pricom za nevyhnutné
minimum na presun cestujucich z individudlnej dopravy do verejnej dopravy sa povazuje 30 mindtovy interval
v dopravnej Spicke.

Nevyhnutné je zabezpeclenie modernych, nizkoemisnych a bezbariérovych vozidiel.

Integracia verejnej dopravy

Rozvoj verejnej osobnej dopravy musi Ustit do vytvdrania a podpory integrovanych dopravnych systémov?
(IDS), ktoré umoziuju implementdciu jednotnej tarify a spoloény prepravny poriadok pre vietky druhy
verejnej osobnej dopravy s cielom zjednotenia podmienok, zvySenia prehladnosti a zatraktivnenia verejnej
osobnej dopravy.

Tarifnd integracia umoznuje zvySenie prepravnej ponuky za ceny minimalneho zvy3enia ndkladov a znizenia
jednotkovych nakladov.

Fungujuci IDS umoziuje dopravnu integraciu, ktord zvySuje flexibilitu pre cestujucich a tym zvySuje
konkurencieschopnost voci individudlnej automobilovej doprave.

Cenova politika a motivacné opatrenia

Cenotvorba zodpoveda kupyschopnosti daného regiénu a mala by byt udrzatelnd vo vztahu k rozpoctu
dotknutych samosprav.
Cenovo zvyhodnené by mali byt:

»  predplatné cestovné listky a cestovné listky kipené elektronicky a v predpredaiji.
»  ekonomicky zranitelnejsie tarifné skupiny v stlade s vyhlaskou MD SR €. 269/2024 Z. 72

19 §16 az 20 vyhlasky MD SR ¢.269/2024 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o verejnej osobnej doprave a Priloha 4
20 § 24 zékona ¢.332/2023 Z. z. o verejnej osobnej doprave
21 § 23 vyhlasky MD SR €.269/2024 Z. z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zékona o verejnej osobnej doprave
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Nakup cestovnych listkov u vodica sa neodporuca z dévodu dlhej vymeny cestujucich na zastavke a z toho
vyplyvajucej nespolahlivosti pri dodrziavani cestovnych poriadkov. Upustenie od ndkupu cestovnych listkov
u vodi¢a umozni vymenu cestujucich vietkymi dvermi, a teda krat3i pobyt vozidiel v zastavke.

Digitalizacia a inovacie

Zavéadzanie inteligentnych informacnych systémov, ktoré poskytuju cestujucim aktudlne informacie
o spojeniach, prispieva k postupnému naplfianiu prilohy Delegovaného nariadenia Komisie (EU) 2017/1926
v zneni Delegovaného nariadenia Komisie (EU) 2024/490, napriklad:

» moznost zobrazovania dostupnosti sluzieb v redlnom case prostrednictvom otvorenych dét a ich
integracia do multimodalnych planovacov ciest,

»  poskytovanie informdcii o pristupnosti pre osoby so znizenou mobilitou, alebo

» informéacie o polohe vozidla a meskaniv redlnom Case.

Nevyhnutné je rozSirovanie moznosti bezkontaktnych platieb, mobilnych aplikacii a online pldnovania ciest.

Odporucand je integracia sluzieb zdielanej mobility poslednej mile v zmysle Mobility as a serviceo jednej
digitdlnej platformy, ktord umozni uzivatelom planovat, rezervovat a platit za rézne druhy prepravy
prostrednictvom jednej aplikacie, ¢im poskytuje bezproblémovy, jednoduchy, prehladny a efektivny spésob
cestovania.

Dostupna infraStruktira verejnej osobnej dopravy

Navrh infrastruktury tzko suvisi s dopravnym upokojovanim a s rozvojom verejnych priestorov a nemoze byt
vnimany vytrhnuto z kontextu.

Infrastruktira musi byt inkluzivna, teda musi reSpektovat pohyb oséb s trvalo alebo docasne obmedzenou
schopnostou pohybu a orientdcie, zrakovymi poruchami a sluchovymi poruchami, ale aj s detskym kocikom,
alebo batozinou.

Prestupné uzly musia byt navrhnuté tak, aby cestujuci prestupovali bezbariérovo a v najvd¢Sej moznej miere
najednom ndstupisti. Ak sa nedd zabezpecit prestup na jednom néstupisti, nastupistia st prepojené bezpe¢ne
a bezbariérovo.

Osvetlenie zastavky a pristreSok chraniaci pred poveternostnymi podmienkami zabezpecia komfort
pre cestujucich, zvySia atraktivitu verejnej osobnej dopravy a znizia negativne vnimanie pripadnych prestupov.

V pripade vacSich zastavok a stanic sa odporucaju rieSenia Bike & Ride (B+R) a Park & Ride (P+R). Stanice
a zastavky drdhovejinfrastruktury vzdialenejSie od intravilanu je potrebné zabezpecit bezpe¢nym, osvetlenym
a pohodInym pristupom.




Obr. 5 A Zastévka Zaluhy v Bratislave je prikladom dobrej praxe prestupu medzi autobusmi a elektri¢kami
na jednej nastupnej hrane. Hoci ma zastavka podchody, je rieSend aj bezbariérovo.

Preferencia

*  Zriadovanie vyhradenych jazdnych pruhov umozni znizenie rozdielov v cestovnhom ¢ase medzi dopravnou
Spickou a sedlom, ¢im sa zabezpedi spolahlivost verejnej osobnej dopravy a znizi potreba vozidiel a vodicov.
Uzivatelov individudinej dopravy moze k presunu oslovit aj rychly prejazd vozidla verejnej dopravy cez
krizovatky v porovnani s ostatnymi vozidlami individudlnej doprave, predovietkym ak sa vyhradeny jazdny
pruh zriadi na ukor bezného.

* Preferencia v signdlnom plane na menej zlozitych svetelnych krizovatkdch umozni rychlejsi prejazd verejnej
osobnej dopravy. Na zlozitejSich sa odporuca uprednostnit dréhovi dopravu, pripadne dopravu s vyrazne
vacsim intervalom alebo prepravenymi cestujucimi.

» Pri elektrickovej doprave sa odportca eliminovat pocet lavych odboceni cez trat a nahradit ich menej
frekventovanymi prejazdmi s moznostami otocenia 0 180°.

Rozvoj verejnej dopravy je nevyhnutnym predpokladom na dosiahnutie cielov udrzatel'nej mobility. Kombi-
nacia kvalitnej infrastruktury, cenovo dostupnych sluzieb a technologickych inovacii umozni zvySenie jej atraktivity
a podnieti viac fudi k vyuzivaniu udrzatelnych foriem dopravy. Verejnd osobnd doprava je navyse komfortnou
alternativou k cyklistickej doprave v kontexte citlivosti na poveternostné podmienky.




CYKLISTICKA, PESIA DOPRAVA A DOPRAVNE UPOKOJOVANIE

Podpora cyklistickej a peSej dopravy je neoddelitelnou sucastou udrzatelnej mestskej mobility. Tieto formy dopra-
vy nielenze znizuju zavislost na automobilovej doprave, ale zéroven prispievaju k zdraviu obyvatelov a zlepSeniu
kvality verejnych priestorov.

Budovanie a zlepsovanie infrastruktury

V optimélnom pripade by sa segregované cyklotrasy mali zriadovat iba pozdiz frekventovanejsich komunikaci,
kde je pohyb cyklistov v dopravnom priestore nebezpecny. Ak je priestor velmi stiesneny, pruh pre cyklistov
sa moze zriadit aj priamo v dopravnom priestore, pripadne formou ochranného pruhu v silade prisluSnymi
normami a technickymi podmienkami.

Mimo intravilan sa cyklotrasy na u¢el denného pohybu do zamestnania stavaju iba v pripade relevatného
dopravného prudu, v opacnom pripade ide o rekreané cyklotrasy. Rekreané cyklotrasy mézu v urcitych
pripadoch spifiat aj charakter infrastrukttry pre dochadzanie do préce, ale vzhladom na obmedzené verejné
finan¢né prostriedky musia byt prioritnym predmetom rieSenia cyklotrasy v rdmci intravilanu.

Mimo hlavnych komunikdcii, na miestnych komunikdciach, nie je potrebné zriadovat cyklotrasy, ale
upokojené zdény s najvy$Sou povolenou rychlostou 30 km/h, pripadne 20 km/h. Tuto rychlost je potrebné
vymahat fyzickymi prekazkami prostrednictvom prvkov dopravného upokojovania tak, aby ju nebolo mozné
porusit. Ak sa podari dodrziavanie najvy$sej povolenej rychlosti zabezpecit, bude bezpecny aj zmieSany
pohyb cestnych vozidiel, bicyklov a chodcov.

Pri stavbe a zriadovani cyklistickej infraStruktury je potrebné postupovat v zmysle TP 085 Navrhovanie
cyklistickej infrastruktury.

Dopravné upokojovanie a bezpecnost

Dopravné upokojovanie sa pouziva predovietkym na miestnych komunikaciach. Cielom je uplne eliminovat
tranzit tym, ze sa pre vodiCov, ktori v danej lokalite nemaju vychodisko ani ciel cesty, stane jazda cez lokalitu
¢asovo nevyhodna. Ide o skupinu stavebnych objektov, zvy&ajne vhodne integrovanych do dizajnu verejnych
priestorov, ktorych cielom je zabezpelit dodrziavanie najvy$Sej povolenej rychlosti 30 alebo 20 km/h.
Ta zabezpeci, ze spoloCny pohyb chodcov, cyklistov a vozidiel bude bezpecny. Pre vodicov, ktori maju
v zOne s dopravnym upokojenim vychodisko alebo ciel navyse ide iba 0 minimalne obmedzenie z dévodu,
Ze jazda v takejto zéne zvycCajne tvori iba zlomok cesty. Medzi najCastejSie a najzauzivanejSie prvky doprav-
ného upokojovania patria:

» Jednosmerky a cik-cak parkovanie - systém jednosmernych komu-nikécii umozni presunut vozidla
parkujuce na chodniku navozovku, ¢im savizudlne zizi dopravny priestor a vytvoria priaznivé podmienky
pre chodcov. Ak sa parkovaci pruh bude preruSovane striedat s jazdnym pruhom, vytvoria sa prirodzené
Sikany, ktoré vozidla este viac spomalia. Pri tomto rieSeni je potrebné dbat na vyjazdy z dvorov a pohyb
smetiarskych vozidiel.

»  VyvySené priechody pre chodcov a krizovatky - fyzicky spomaluju vozidla a pre chodcov predstavuiju
bezbariérovy prvok. Ak sa na ich stavbu pouzije rovnaky material ako na chodnik, vytvoria pre vodica
dojem, Ze sa nechtiac vyskytol v peSej zéne, ¢im si dopravna situdcia vynuti jeho pInd pozornost
a opatrnost. Na miestnych komunikéciach s nizkou frekvenciou priechody pre chodcov nie je potrebné
vyznacovat.
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Obr. 8 A Schéma vyvysenej krizovatky, ktord méZe byt doplnend aj priechodmi pre chodcov




»
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Obr. 9 A Priklad vyvysenej krizovatky, ktord nasla uplatnenie pri zdkladnej $kole

Priebezny chodnik - Ide o podobné opatrenie, ako vyvySena krizovatka, ktoré sa vSak pouziva na mieste
styku miestnej komunikacie a komunikacie vysSej hierarchickej irovne (napr. cesta ll. triedy). Podstatou
prvku je vytvorenie spomalovacieho prahu, ktory je tvoreny predizenim chodnika s najazdovymi hranami
pozdiz komunikacie vy3sej hierarchickej irovne. Opatrenie vytvara psychologickd hranicu medzi zénou
s dopravnym upokojenim a ostatnym dopravnym priestorom.

e e

Obr. 10 A Schéma priebezného chodnika




Obr. 11 A Uprava verejného priestoru s priebeznym chodnikom. Slovenské predpisy vsak nevyZadujd,
aby bol priebeZny chodnik skonstruovany formou spomalovacieho prahu.

» Obojsmerné cyklotrasy na jednosmerkach - umozniuju bezpecny pohyb cyklistov v opaénom smere

jednosmernej ulice.
-
:

Obr. 12 A Schéma protismernej cyklotrasy v jednosmernej ulici

-8 e
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Obr. 13 A Priklad protismernej cyklotrasy v jednosmernej ulici. Za povsimnutie tieZ stoji ndpis na ceste.
Hoci je pouZitie cerveného podfarbenia v silade s TP 118, v konkrétnom pripade md charakter nadiZivania.

» Zdielany priestor - na komunikacii sa Uplne odstrani oddelenie chodnika od vozovky (zostanu
v jednej rovine) a pouZzije sa dlazba vytvarajica dojem chodnika po celej Sirke komunikacie, po ktorej sa
predpoklada opatrna jazda vodicov.

»  Sikany - su preferovanou alternativou k spomalovacim prahom s tym rozdielom, Ze nevytvéraji hluk
a otrasy a spomalit pred nimi musi kazdé vozidlo. Alternativou k Sikandm st umelo vytvorené zlzené
miesta s prednostou protiiducich vozidiel.

I : I\
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Obr. 14 A Schéma cesty s umelou $ikanou, prostrednictvom ktorej sa vymdha pozornost a najvyssia povolend rychlost
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Obr. 15 A Priklad zdielaného a upokojeného priestoru na Safdrikovej ulici v Pezinku.
Chodnik sa nachddza v rovnakej rovine ako vozovka a je vyhotoveny s rovnakym povrchom.

Dopravné upokojovanie posilfiuji umelo vytvorené Sikany so zeleriou, ktoré vsak nezasahuju do chodniku.
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Obr. 16 A Vjazd do dopravne upokojenej ulice je indikovany aj umelym ziiZenim vozovky.

Zaslepovanie ulic a krizovatiek (modal filter) - v miestach s nezelanym tranzitom moze byt rieSenim
zaslepenie ulice (napriklad kvetind¢om, alebo inou vhodnou bezpeéne oznacenou prekazkou), pripadne
Uprava krizovatky tak, Ze sa z nich stanu dve protilahlé lavotocivé alebo pravotocivé zékruty. Pre chodcov
a cyklistov su tieto miesta prejazdné bez obmedzeni.

Obr. 17 @ Schéma zaslepenia ulice (v podobe
transformdcie na dve zdkruty, ktord zdroveri
umozriuje priecny prejazd cyklistov a chodcov




Obr. 18 A Priklad zaslepenia ulice v Bratislave na Sulekovej ulici, ktord bola dihodobo vyuZivand vodiémi na skracovanie

cesty. Cesta nemala dostatocné Sirkové parametre a jej nadmernym uZivanim sa vyrazne zniZovala kvalita Zivota
obyvatelov byvajtcich v tejto lokalite. Po dlhodobom nerespektovani dopravného znalenia sa mestskd ast rozhodla
cestu zaslepit kvetindcom, ktory zdroveri umoZriuje prejazd cyklistov a pesi pohyb.

» Docasné uzatvorenie ulic v okoli $kol - napriklad v ¢asoch zaciatku a konca vyucovania s cielom
eliminovania fenoménu mama-taxi a zvySenia vnimanej bezpecnosti Ziakov a ich rodicov.
» Mimo tzemia s dopravnym upokojovanim je mozné dosiahnut dodrziavanie najvyssich povolenych rychlosti
nasledovne:
»  Spomalovacie vankuse - nutia vodicov spomalit na kritickych miestach, ako su Skoly alebo nemocnice,
ale nepredstavuju ziadnu prekazku pre vozidld verejnej dopravy. Pri ich inStaldcii je potrebné brat ohlad
na vlecné krivky autobusov, trolejbusov a ndkladnych vozidiel a inStalovat ich tak, aby sa nedali obist.

Obr. 19 A Schéma spomalovacich vankii$ov s naznacenim stopy vozidiel
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Obr. 20 A Priklad spomalovacich vankusov, ktoré sti vdaka svojej Sirke Standardne skonstruované tak,

aby neobmedzovali vozidlo nad 75 t. V konkrétnom pripade je vSak problémové osadenie v blizkosti zdkruty,

»

»

ktord niektorym vodicom verejnej dopravy stazuje plynuly prejazd.

Slonie usi - rozsirené chodniky na ukor parkovacieho miesta alebo dopravného tiefiovania s cielom
zabezpecenia lepsich rozhladovych podmienok a skratenie dlzky priechodov na minimum.

Obr. 21 A Schéma slonich usi pred krizovatkou

ZmenSovanie polomerov narozi krizovatiek - niektoré krizovatky, v ktorych sa cesty pretinaju vinom
ako 90° uhle, maju nérozia s prili§ velkym polomerom a velkou plochou cesty, ¢o prirodzene vedie
k vysokym rychlostiam vozidiel. Na tychto krizovatkdch je vhodné zmensit polomery narozi v prospech
chodnikov na minimum tak, aby sa celkova plocha krizovatky zmenSila a neumoznovala odbocovanie
vo vysokych rychlostiach. Pri navrhovani novych polomerov narozi je potrebné brat ohlad na vle¢né
krivky vozidiel, ktoré ich vyuzivaju. Dobrou skuskou spravnosti je tzv. test snehom: ked napadne Cerstvy
sneh, zvyCajne sa da podla stop na vozovke dobre odhadnut, aky priestor vozidld v krizovatke skuto¢ne
potrebuju. Rozsirené narozia sa mozu vyuzit na zelen alebo iny mestsky mobiliar.



Obr. 22 A Schéma zmen$ovania polomerov ndroZi krizovatiek

Obr. 23 A Priklad zmensovania polomerov ndroZi krizovatiek spolu s uplatnenim priebeznych chodnikov a vyvyseného
priechodu
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» Vyznacenie dopravného znacenia na vozovke - z dovodu velkého mnozstva roznych reklam, pripadne
inStalacie dopravnych znaciek vysoko na narozia krizovatiek, mézu byt niektoré zvislé znacky lahko
prehliadnutelné, alebo mimo zorného pola vodica. Je preto odporucané vhodne a v stlade s pravnymi
predpismi vyznacit najvyssiu povolenu rychlost, ktora uputa pozornost vodica, aj na vozovku.

Obr. 24 A Schéma vyznacenia dopravného znacenia na vozovke. Znacenie je praktické predovsetkym
pri odbocovani vpravo, kedy méZe vodic dopravnui znacku prehliadnut z dévodu jej umiestnenia mimo zorného pola.

Obr. 25 A Priklad vyznacenia dopravného znacenia na vozovke, ktoré vodicom pripomina najvyssiu povolent rychlost
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» Informativny radar - za urcitych okolnosti méze informativny radar psychologicky prinitit vodic¢ov
dodrziavat maximalnu rychlost. Takyto radar je vhodné doplnit o funkciu zberu dat, aby bolo mozné
overit uspesnostinych opatreniv Case, napriklad porovnanim priemernych rychlosti, alebo hypotetickou
vySkou vyzbieranych pokut.

» Geometrické tvary v krizovatke - vyznacenie réznych geometrickych tvarov v krizovatke formou
vodorovného znacenia dokdze zneistit vodiCov osobnych dut, ktori potom jazdia danym miestom
opatrnejsie a bezpecnejsie.

Obr. 27 A Priklad dopravného upokojovania vyznacenim geometrickych tvarov v krizovatke formou vodorovného
dopravného znacenia v obci Perchtoldsdorf v Rakusku (zdroj: https://www.cvp.at/perchtoldsdorf-wird-bunt)
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Je preukdzané, ze najviac dopravnych nehéd sa stdva z dévodu nepozornosti. Ak ma vodi¢ pred sebou Siroku a dlhu
rovnu cestu, je vyssia pravdepodobnost, Ze strati pozornost. Naopak, ak stavebnd tprava alebo prvok dopravného
upokojovania vyzaduje zapojenie jeho zmyslov a pozornosti, je vysoky predpoklad, ze je vodi¢ natolko v strehu, aby
jazdil bezpecne. Dopravné upokojovanie je preto fundamentélna stcast udrzatelnej mobility .

Integracia s verejnou dopravou
»  Privadsich zastavkach a staniciach sa odporuca zabezpecenie parkovacich miest pre bicykle (Bike & Ride).
» Vovlakoch a v autobusovej doprave na dlhSie vzdialenosti by mala byt umoznena pohodIna preprava bicyklov.

 Prizastavkach a staniciach je nevyhnutna stavebna a funkénd integrécia do verejného priestranstva s prvkami
dopravného upokojovania.

Obr. 28 A Priklad integrdcie verejnej osobnej dopravy zo Senca. Na zdbere vidiet ndstupiste Zelezni¢nej dopravy, ktoré
je urovriovo prepojené s ndstupistom regiondinej autobusovej dopravy, prostriedkami dopravy poslednej mile
(t.jt. pohyb tovaru z dopravného uzla do kone¢ného miesta urcenia) a kratkodobym stdtim Kiss & Ride

Vzdelavacie a osvetové kampane
Odporuca sa:

* organizovanie a zapojenie sa do kampani ,Do prace na bicykli”, ,Do $koly po vlastnych”, ,PeSibus” alebo
,Eurdpsky tyzden mobility”,

» zvySovanie povedomia o vyhoddach pesej a cyklistickej dopravy prostrednictvom verejnych podujati a

» podpora vzdeldvacich programov o bezpecnosti na cestach a dopravnom upokojovani pre orgdny verejnej
spravy.
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Obr. 29 A Eurdpsky tyzderi mobility je kaZdorocne spojeny s organizdciou réznych aktivit na zvysovanie
povedomia o udrZatelnej mobilite a o pravidldch cestnej premdvky (zdroj: MD SR)

Priklady uspeSnych kampani:

Eurdpsky tyzden mobility - kazdoro¢na iniciativa na podporu udrzatelnej dopravy v mestach, priCom pocet
ucastnikov (verejna sprava, Skoly, obCianske zdruzenia) kazdoro¢ne rastie a zapdjaju sa aj komeréné subjekty.

Do prace na bicykli - siitazna vyzva pre zamestnancov na podporu dochadzania do prace bicyklom, pricom
sa sleduje aj pesi pohyb a verejna doprava.

Do $koly na bicykli - celoslovenskd iniciativa na podporu udrzatelnej dopravy medzi ziakmi a Studentmi,
ktorej hlavnym cielom je motivovat deti, rodiov a Skoly, aby uprednostriovali bicykel, kolobezku, chodzu
alebo verejnu dopravu namiesto individualnej automobilovej dopravy pri ceste do Skoly.

Do Skoly po vlastnych - kampan sa zameriava na identifikdciu prekazok braniacich detom a rodi¢om
v pouzivani bicykla ¢i chodze pri ceste do Skoly, mapovanie bezpecnych tras detmi na odhalenie problémovych
miest a komunikdciu tychto zisteni samospravam a zriadovatelom $kol.

Pesibus - iniciativa niektorych 3kdl alebo obcianskych zdruzeni s cielom zvySenia vnimanej bezpecnosti
na podporu samostatnosti a bezpec¢nej dochadzky deti do Skoly peso.
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Financné a legislativne opatrenia
PredovSetkym nemotorovu dopravu moze stimulovat:

* poskytovanie dotécif a financnych stimulov na nakup bicyklov alebo cyKlistickych prisluSenstiev (napriklad
ZIty bajk v Trnave),

» zavedenie dafiovych Ulav pre zamestnavatelov, ktori podporuju dochddzku zamestnancov na bicykli a

* legislativne zmeny na ochranu chodcov a cyklistov v mestskom prostredi komunikované so Statom iniciativne,
alebo v rdmci pripomienkového konania.

ELEKTROMOBILITA A ALTERNATIVNE PALIVA

Cielom podpory elektromobility a alternativnych paliv je minimalizovat negativne environmentélne vplyvy dopra-
vy, znizit emisie sklenikovych plynov a znecistujucich latok a prispiet k energetickej efektivnosti.

Podpora elektrickych vozidiel pozostava z:

* rozvoja nabijacej infraStruktury pre elektromobily s doérazom na mestské oblasti, verejné parkoviska
a prestupné uzly,

» zvyhodneného parkovania pre elektrické vozidla formou vieobecne zévaznych nariadeni v centrdch miest,
« podpory verejnej dopravy na elektricky pohon?, ako su elektricky, (parcidlne) trolejbusy, elektrobusy,

« preferencie elektrifikovanych vozidiel v sluzbach miestnej samospravy a verejnych flotilach.

NiZKOEMISNE ZONY

Nizkoemisné zény (LEZ - Low Emission Zones) su G¢innym nastrojom na znizovanie znecistenia ovzdusia a zlep-
Sovanie kvality Zivota v mestskych oblastiach. Ich zavedenie umoziuje reguldciu vjazdu vozidiel na zaklade ich
emisnej triedy, ¢im sa podporuje pouzivanie environmentélne priaznivych dopravnych prostriedkov a obmedzuje
prevadzka najviac znecistujucich vozidiel.

Principy a fungovanie nizkoemisnych zén
Postup zavedenia nizkoemisnych zén:
 zadefinuje sa geograficky rozsah zény s nizkymi emisiami a kategérie vozidiel, ktorych vstup bude obmedzeny
alebo zakazany,

 zavedie sa systém identifikdcie vozidiel na zéklade emisnej normy (napr. Euro 4, Euro 5, Euro 6), pripadne sa
zavedu vynimky pre urcité skupiny uzivatelov (napr. osoby so zdravotnym postihnutim, verejna doprava),

» implementuje sa dohlad prostrednictvom kamerovych systémov alebo kontrolnych bodov na vstupoch
do zény.

Vyhody nizkoemisnych zon

*  vyrazné zniZenie koncentrécie znecistujlcich latok, ako st oxidy dusika (NO,) a tuhé &astice (PM, ,

PM, ),

» zlepSenie verejného zdravia a kvality Zivota v zastavanych oblastiach s hustou intenzitou cestnej premavky,

22 Zakon ¢.214/2021Z. z. o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov
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» zvySenie motivacie obyvatelov k vyuZzivaniu verejnej dopravy, bicyklov a elektromobiloy,

» podpora environmentdlne zodpovednych investicii do verejnej dopravy a alternativnych foriem mobility.

Legislativna podpora

« Nizkoemisné zény su sucastou eurdpskej legislativy v oblasti ochrany ovzdusia a udrzatelnej mobility.
Prikladom je smernica 2024/2881 o kvalite okolitého ovzdusia a CistejSom ovzdusi v Eurdpe.

» Vslovenskych podmienkach je zavedenie tychto zon regulované vSeobecnymi zavaznymi nariadeniami podla
§ 11 zdkona €.146/2023 Z. z. 0 ochrane ovzdusia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.
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MONITOROVANIE A HODNOTENIE

Monitorovanie a hodnotenie su nevyhnutné procesy v ramci udrzatelnej mobility (a plnenia planov udrzatelnej
mobility), ktoré umoznuju efektivne riadenie dopravnej politiky a opatreni. Systematické sledovanie a vyhodnoco-
vanie Udajov pomaha zabezpecit, aby opatrenia na podporu udrzatelnej mobility boli ic¢inné a prindsali o¢akdvané
vysledky.

Vyznam monitorovania a hodnotenia

Monitorovanie a hodnotenie poskytuju dolezité informacie o efektivnosti implementovanych opatreni a umozriu-
ju prijimat rozhodnutia na zéklade d6kazov. Pomdhaju identifikovat tspesné riesenia, pripravit podklady na upravu
stratégie a optimalizovat investicie do infraStruktdry a sluzieb udrzatelnej mobility.

Kl'icové ukazovatele vykonnosti (KPI)
Na meranie pokroku a efektivity opatreni v oblasti udrzatelnej mobility sa vyuzivaju r6zne ukazovatele:

celkova del'ba prepravnej prace (modal split) - percentudlny podiel cestujucich vyuzivajucich verejnu
dopravu, cyklistiku a peSiu dopravu; moze sa skimat bud na drovni prepravného vykonu (porovnanie
osobokilometrov), dopravného vykonu (porovnanie vozidlovych kilometrov) alebo ciest (pocet ciest).
Pre najlepSiu objektivitu sa odporuca porovnavat pocty ciest,

kvalitaaspolahlivost verejnejdopravy - presnost dodrziavania cestovnych poriadkov, meskaniaa dostupnost
spojov, pricom sa odporuca vychadzat z § 26 vyhlasky MD SR €. 269/2024 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o verejnej osobnej doprave,

bezpecnost dopravy - pocet dopravnych nehdd, zraneni a umrti v dosledku dopravy, ktoré je mozné
Specificky rozdelit na druhy dopravy,

emisie sklenikovych plynov a znecistujucich latok z dopravy - mnozstvo CO, a dalSich emisii produkovanych
dopravou (NO,, prachové Castice PM,; a PM, ; atd.),

dostupnost infrastrukttiry - rozsah siete cyklotras, pesich zén a verejnej dopravy v ramci danej samospravy,

uspesnost dopravného upokojovania - formou porovnania priemernej rychlosti premavky s najvy$sou
povolenou rychlostou, alebo formou hypotetického objemu vyzbieranych pokut, ak by informativne radary
boli radary certifikované policiou,

spokojnost uzivatelov - prieskumy medzi obyvatelmi ohladom kvality a dostupnosti verejnej a nemotorovej
dopravy.

Nastroje na monitorovanie a hodnotenie
Na ziskavanie a analyzu udajov sa vyuzivaju r6zne metddy a nastroje:
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dopravné modely (Stvorstupriovy dopravny model) a simulaéné nastroje - slizia na predikciu dopravnych
tokov a vplyv novych opatreni na r6znych urovniach, pricom v pripade samosprav je dblezita aj mikrouroven
(napr. pohyb chodcov v krizovatke),



* senzory ainteligentné dopravné systémy - poskytuju aktualne tidaje o pohybe a rychlostivozidiel, cyklistov
a chodcoy,

» prieskumyadotazniky medzi obyvatel'mi - umoziuju ziskat spatnu vazbu a zohladnit preferencie uzivatelov,

* GPS, mobilné data a APC - predovietkym prostrednictvom APC (automatického poditania cestujlcich)
poskytuju informécie o pohybe obyvatelov v rdmci mesta a vyuziti jednotlivych dopravnych prostriedkov,
pricom vybavenie vozidiel verejnej osobnej dopravy GPS zariadenim je na Slovensku povinné?®,

* hodnotenia vplyvu opatreni - porovnanie stavu pred a po zavedeni opatrenia, aby sa vyhodnotili jeho ucinky
a Uspesnost.

Implementacia a pravidelnost hodnotenia

Monitorovanie a hodnotenie su sucastou dlhodobej stratégie udrzatelnej mobility a vykondvat sa pravidelne
v presne stanovenych ¢asovych intervaloch a pri pouZiti rovnakej metodiky. Vysledky hodnotenia musia byt trans-
parentne komunikované verejnosti a vyuzivané na zlepSovanie a propagaciu buducich opatreni.

Monitorovanie a hodnotenie si neoddelitelnou sucastou planovania a riadenia udrzatelnej mobility. Ich sprav-
na implementdcia umoznuje optimalizaciu dopravnych systémov, lepSie investi¢né rozhodnutia, lepSiu pruznost
a adaptéciu pri neoCakavanych udalostiach a zlepSenie kvality Zivota obyvatelov.

NASTROJE NA PODPORU ROZHODOVANIA

Efektivne rozhodovanie v oblasti udrzatelnej mestskej mobility si vyzaduje vyuzivanie modernych analytickych
a planovacich nastrojov, ktoré umoznuju komplexné vyhodnocovanie dopravnych trendov, modelovanie scenarov
a optimalizaciu dopravnych rieseni.

Analytické a planovacie nastroje

* Dopravné modely a simulacie - umozniuju predikciu dopravného zatazenia, optimalizaciu trds a hodnotenie
dopravnych opatreni (napr, PTV Visum, Aimsun alebo VISSIM)

* Vizualizacia dat - dlhodobym problémom na Slovensku nie je existencia dat, ale ich spracovanie, preto sa
odporuca ich vizualizacia prostrednictvom softvéru PowerBl alebo FlourishData.

» Geografické informacné systémy (GIS) - poskytuju podrobné priestorové analyzy dopravy, integraciu
udajov o infrastrukture a vizualizaciu dopravnych tokov (napr. ArcGIS, qGIS, Maplnfo).

Inteligentné dopravné systémy (ITS)

» Dynamické riadenie dopravy - adaptivne semafory a inteligentné dopravné riadiace centrd zlep3uju
plynulost preméavky a znizuju dopravné kongescie.

» Datové platformy pre monitorovanie mobility - zber a analyza iidajov o pohybe vozidiel, cyklistova chodcov
(vratane cestujucich) pre efektivne planovanie.

* Predikéné algoritmy - vyuzivaju umelu inteligenciu na analyzu historickych Udajov a predpovedanie
dopravnych vzorcov.

23 §60ds.5a§7ods. 6 vyhlasky MD SR €.269/2024 Z. z.
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Digitalne nastroje pre verejnost a samospravy

Online participativne platformy - umoznuji ob¢anom aktivne sa zapajat do planovania a hodnotenia
dopravnych opatreni.

Aplikacie na multimodalne planovanie ciest - integruju informdcie o verejnej doprave, zdielanych
dopravnych prostriedkoch a peSich trasach.

Nastroje na modelovanie dopravného dopytu - pomadhaju optimalizovat ponuku verejnej dopravy
na zaklade skuto¢ného vyuzitia.

Pouzivanie modernych ndstrojov na podporu rozhodovania je nevyhnutné pre efektivne planovanie a riadenie udr-
zatelnej mobility. Ich nasadenie umozniuje presné modelovanie dopravnych scenarov, optimalizaciu infrastruktury
a lepSiu spolupracu medzi verejnym a sukromnym sektorom.

KOMUNIKACNE KAMPANE

Cielom komunika¢nych kampani je zvySovat povedomie verejnosti o vyhoddch udrzatelnych foriem dopravy,
motivovat ob¢anov k zmene ich dopravného sprévania a budovat Sirokd podporu pre opatrenia v oblasti udrzatel-
nej mobility.

Ciele komunikacnych kampani

Zvysit informovanost o udrzatelnej doprave a jej prinosoch pre Zivotné prostredie, zdravie a kvalitu Zivota,

motivovat obyvatelov k vyuzivaniu verejnej dopravy, bicyklovania a pesej chddze namiesto individudlnej
automobilovej dopravy,

podporit akceptéciu a podporu verejnosti pre opatrenia v oblasti udrzatelnej mobility a

zapojit rozne cielové skupiny, vratane deti, Studentov, zamestnancov a seniorov.

Typy komunika¢nych kampani

informacné kampane - poskytuju fakty o vplyve dopravy na zivotné prostredie a zdravie,

motivacné kampane - povzbudzuju obyvatelov k zmene ich dopravného spravania prostrednictvom
pozitivnych prikladoy,

participativne kampane - zapajaju verejnost do procesu planovania a realizacie opatreni,

edukacné programy - zamerané na Skoly, zamestndvatelov, verejnu spravu a Siroku verejnost.

Nastroje a kanaly komunikacie
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socidlne siete a digitalne kampane na zvySenie dosahu,
plagaty, letdky a billboardy na frekventovanych miestach,

medidlne kampane v televizii, rozhlase a online prostredi,

verejné podujatia, workshopy, konferencie a diskusie so zapojenim verejnosti.



Meranie efektivity komunikacnych kampani

Na meranie efektivity kampani sluzia:
» prieskumy verejnej mienky pred a po kampani na zistenie zmien v spravani,

+ analyza dat o vyuzivani verejnej dopravy, cyklotras a peSich z6n v ramci monitoringu,
* hodnotenie dosahu kampane cez online interakcie a medidlne pokrytie.
Komunikac¢né kampane su délezitym prvkom stratégie udrzatelnej mobility. Efektivna komunikacia moze prispiet

k zmene dopravnych ndvykov a vytvoreniu priaznivého prostredia pre implementdciu opatreni na podporu udrza-
telnej dopravy.

Obr. 30 A Aktivita organizovand v rémci kampane ETM v ZS Jana Amosa Komenského, Sered’
(zdroj: www.populair.sk)




Udrzatelna mestskd mobilita predstavuje zakladny prvok moderného dopravného planovania, ktorého cielom je
vytvorenie efektivnych, environmentdlne priaznivych a dostupnych dopravnych systémov. Tato priru¢ka poskytuje
prehlad zékladnych vedomosti, principov a opatreni, ktoré mézu podporit rozvoj udrzatelnej mobility na Slovensku.

Zakladné principy udrzatel'nej mobility

Medzi hlavné principy patri inkllzia a pristupnost, environmentdlna udrzatelnost, efektivne vyuzivanie zdrojov
a podpora aktivnej mobility. Zabezpelenie dostupnej a cenovo prijatelnej verejnej dopravy, rozvoj cyklistickej aj
pesej infraStruktlry a regulacia a redukcia individudlnej automobilovej dopravy su kltic¢ové faktory pri budovani
udrzatelného dopravného prostredia.

Planovanie a financovanie

Planovanie udrzatelnej mobility si vyzaduje dlhodobd viziu a participativny pristup, ktory zahfiia verejnost a sta-
keholderov. Plany udrzatelnej mobility (PUM) st nastrojom na systematické rieSenie dopravnych problémov v ob-
ciach, mestdch a regidnoch. Financovanie projektov je zabezpecené kombinaciou eurépskych fondov, narodnych
a miestnych zdrojov, priCom legislativny ramec stanovuje zékladné pravidla pre implementaciu opatreni.

Opatrenia na podporu udrzatel'nej mobility

Opatrenia zahffaju podporu verejnej dopravy prostrednictvom integracie dopravnych systémov, zjednodusenie
tarifnej politiky a preferenciu verejnej dopravy v mestskom prostredi. Délezitd je tiez podpora cyklistickej a pesej
dopravy a implementécia nizkoemisnych zén. Celd hybnd silu tvori funkéné dopravné upokojovanie a vyuzivanie
modernych technoldgii na zefektivnenie dopravného manazmentu.

Monitorovanie, hodnotenie a nastroje na podporu rozhodovania

Pravidelné monitorovanie a hodnotenie opatreni umoznuje optimalizaciu dopravnej politiky a zlepSenie kvality
verejnych sluzieb. Medzi kl'ti¢ové nastroje patria dopravné modely, inteligentné dopravné systémy a r6zne datové
analyzy, ktoré pomahaju a mali by byt rozhodujtce pri rozhodovacom procese.

Komunikacné kampane a participacia verejnosti

Komunika¢né kampane st nevyhnutnym prvkom pri zvySovani povedomia o vyhodach udrzatelnej mobility. Zapo-
jenie verejnosti do pldnovania a implementacie opatreni vedie k vy$Sej akceptécii a Uspesnosti realizovanych zmien.

Transformacia mestskych dopravnych systémov na udrzatelné modely si vyzaduje ndjdenie equilibria medzi strate-
gickym planovanim, efektivnym financovanim, legislativnou podporou a spoluprdcou medzi samospravami, verej-
nymi institiciami a obanmi. Implementdcia udrzatelnej mobility prind$a benefity nielen pre Zivotné prostredie,
ale aj pre kvalitu Zivota obyvatelov a ekonomicku stabilitu miest a regiénov.
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Projekt LIFE IP - ZlepSenie kvality ovzdusia (celé znenie: ZlepSenie implementdcie programov na zlepSenie
kvality ovzdusia na Slovensku posilnenim kapacit a kompetencii regiondlnych a miestnych orgdnov a podporou
opatreni v oblasti kvality ovzdu$ia) sa zameriava na podporu konkrétnych opatreni na zlep3enie kvality ovzdusia
a taktiez podporuje vzdeldvacie, komunika¢né a monitorovacie aktivity zapojenych partnerov v oblasti kvality
a ochrany ovzdusia a efektivne riadenie prostrednictvom nérodnej siete manazérov kvality ovzdusia.

Hlavnym zdmerom projektu je zlepsit kvalitu ovzdusia a zniZit vystavenie obyvatelstva Skodlivym vplyvom
latok znecistujucich ovzdusie. Tematicky sa zameriava najma na lokalne kureniska so spalovanim tuhych paliv
v domacnostiach a dopravu.

Konkrétne ciele projektu:

« zlepSenie efektivneho riadenia kvality ovzdusia a podpora pripravy a realizacie Programov na zlep3enie kvality
ovzdusia,

» podpora opatreni tykajucich sa kvality ovzdusia a zvySovanie povedomia o dolezitosti kvality ovzdusia,

» urychlenie vykondvania opatreni na minimalizaciu negativnych vplyvov vykurovania domacnosti a dopravy
na kvalitu ovzdusia,

« podpora vymeny tepelnych zdrojov (kotlov) v domacnostiach,

» zlepSenie monitorovania a podavania sprav o kvalite ovzdusia na regiondlnej a miestnej trovni.

Cielové skupiny:
» subjekty s rozhodovacou prdvomocou, tvorcovia verejnej mienky, samospravy,
» odborna verejnost, zastupcovia podnikatelskej sféry,
* laickd verejnost,
* mimovlddne organizdcie,
e ucitelia,

e Ziacia Studenti.

Na dosiahnutie stanovenych cielov projektu su jednotlivymi partnermi realizované nasledovné aktivity:
* vytvorenie siete manazérov kvality ovzdusia,

» osvetové kampane a vzdeldvacie programy na podporu opatreni v oblasti kvality ovzdusia a zvySovanie
povedomia o vyzname kvality ovzdusia,

» demonstracné projekty zamerané na vykurovanie domdcnosti,

» pilotné projekty zamerané na vypracovanie Studie uskutocnitelnosti pre dopravné rieSenia na zlep3enie
kvality ovzdusia vo vybranych mestéch,

» zber miestnych udajov, hodnotenie emisnych inventir a modelovanie kvality ovzdusia.
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	Structure Bookmarks
	poskytnúť praktické usmernenia pre tvorbu a realizáciu stratégií udržateľnej mobility, zohľadňujúc špecifiká slovenských miest a obcí,
	identifikovať kľúčové princípy a osvedčené postupy v oblasti udržateľnej mobility, s dôrazom na integráciu rôznych druhov dopravy vrátane pešej dopravy a podporu environmentálne vhodných riešení,
	ponúknuť základný prehľad legislatívnych a technických požiadaviek týkajúcich sa budovania infraštruktúry nemotorovej dopravy, vrátane noriem a technických podmienok,
	podporiť samosprávy a odbornú verejnosť v efektívnom plánovaní a realizácii projektov zameraných na udržateľnú mobilitu prostredníctvom zdieľania odborných poznatkov a príkladov dobrej praxe,
	prispieť k zlepšeniu kvality života obyvateľov prostredníctvom podpory bezpečných a efektívnych dopravných riešení, ktoré znižujú negatívne vplyvy dopravy na životné prostredie a zdravie ľudí.
	environmentálna udržateľnosť: množina takých dopravných riešení, ktoré znižujú emisie skleníkových plynov a znečistenie ovzdušia, napríklad prostredníctvom podpory nemotorovej dopravy na krátke vzdialenosti a využívania vozidiel s nízkymi alebo nulovými emisiami s podporou alternatívnych palív ,
	sociálna inklúzia a prístupnosť: zabezpečenie dostupnosti dopravných služieb pre všetky skupiny obyvateľstva, vrátane osôb s trvalo a dočasne zníženou mobilitou, sluchovým a zrakovým postihnutím a nízkym príjmom a podpora rovnosti v prístupe k mobilite, 
	ekonomická efektívnosť: optimalizácia nákladov spojených s dopravou prostredníctvom efektívneho využívania zdrojov a podpory inovácií v dopravnom sektore s cieľom minimalizovať jednotkové náklady,
	bezpečnosť: zvyšovanie bezpečnosti cestnej premávky, zvyšovanie vnímanej bezpečnosti účastníkov a zni-žovanie počtu dopravných nehôd a kolíznych situácií prostredníctvom implementácie moderných technológií a infraštruktúrnych opatrení.
	integrovaný prístup – prepájajú sa rôzne druhy dopravy a zabezpečuje sa ich vzájomná koordinácia,
	participácia – zapája sa verejnosť a všetky zainteresované strany do procesu plánovania,
	monitorovanie a hodnotenie – pravidelne sa sleduje vývoj plnenia monitorovacích krokov a plány sa aktualizujú na základe získaných dát,
	dlhodobá vízia – plánuje sa s výhľadom na desaťročia, ktoré umožňuje realizáciu udržateľných zmien nezávislú od priebehu volebných období na rôznych politických úrovniach.
	zlepšenie kvality života prostredníctvom ekologickejšej a bezpečnejšej dopravy,
	efektívnejšie využívanie verejných financií,
	zvýšenie konkurencieschopnosti miest vďaka modernej dopravnej infraštruktúre a
	zníženie emisií a príspevok k ochrane klímy.
	Európske zdroje – Európska únia poskytuje široké spektrum finančných nástrojov na podporu projektov v oblasti udržateľnej dopravy, ako sú Program Slovensko, Plán obnovy a odolnosti SR (POO), Nástroj na prepájanie Európy (CEF), prípadne pripravovaný Sociálno-klimatický fond (SKF). Projekty na zlepšenie verejnej dopravy, budovanie cyklotrás a zníženie emisií môžu byť financované prostredníctvom týchto mechanizmov za predpokladu splnenia vopred stanovených podmienok. Väčšina infraštruktúrnych projektov má 85 %
	Rozpočty samospráv – samosprávy môžu využívať vlastné rozpočty, miestne dane a poplatky, ako aj verejno-súkromné partnerstvá (PPP projekty) na financovanie projektov udržateľnej mobility.
	Európska legislatíva – udržateľná mobilita je podporovaná prostredníctvom smerníc EÚ, ako je smernica  2014/94/EÚ o rozvoji infraštruktúry pre alternatívne palivá, smernica o čistých vozidlách (2019/1161) a Zelenej dohody pre Európu (Green deal), ktorá stanovuje ambiciózne ciele na zníženie emisií z dopravy.
	Národná legislatíva – na Slovensku sú hlavnými legislatívnymi piliermi zákon č. 332/2023 Z. z. o verejnej osobnej doprave, zákon č. 214/2021 Z. z. o podpore ekologických vozidiel cestnej dopravy a o zmene a doplnení niektorých zákonov a súvisiace vyhlášky a technické normy upravujúce požiadavky na infraštruktúru.
	Technické normy – dôležité sú tiež celoštátne technické normy, technické podmienky a vzorové listy uvedené v tabuľke 1 nižšie.
	Regionálne a miestne predpisy: Samosprávy môžu prijímať vlastné všeobecne záväzné nariadenia na podporu udržateľnej mobility, ako sú nízkoemisné zóny, regulácia parkovania a podpora cyklistickej infraštruktúry. Populárnou praxou je aj prijímanie rôznych manuálov, ktoré primárne nie sú záväzné, ale používajú sa ako súťažné podklady, prípadne podmienky poskytnutia dotácií a umožňujú zachovať kontinuitu udržateľného plánovania bez ohľadu na volebné obdobia.
	dostupnosť zdrojov – zabezpečenie dlhodobého financovania pre komplexné projekty udržateľnej mobility je výzvou, najmä pre menšie samosprávy,
	koordinácia a stálosť legislatívy – potreba zosúladiť legislatívu na európskej, národnej a miestnej úrovni je nevyhnutná na zlepšenie implementácie projektov, pričom kľúčová je aj miera nemennosti legislatívnych podmienok,
	podpora inovácií – flexibilný legislatívny rámec by mal umožniť testovanie a zavádzanie inovatívnych riešení, ako sú autonómne vozidlá či inteligentné dopravné systémy.
	Rozširovanie dopravnej siete, zlepšovanie prepojenosti rôznych druhov dopravy a zmena objednávky vozidlových kilometrov musí zodpovedať zmenám v počte obyvateľov a územnému rastu obce alebo mesta. Objem objednaných kilometrov na počet obyvateľov by nemal mať klesajúci trend.
	Frekvencia spojov by mala byť atraktívna v súlade s vyhláškou MD SR č. 269/2024 Z. z., pričom za nevyhnutné minimum na presun cestujúcich z individuálnej dopravy do verejnej dopravy sa považuje 30 minútový interval v dopravnej špičke.
	Nevyhnutné je zabezpečenie moderných, nízkoemisných a bezbariérových vozidiel.
	Rozvoj verejnej osobnej dopravy musí ústiť do vytvárania a podpory integrovaných dopravných systémov (IDS), ktoré umožňujú implementáciu jednotnej tarify a spoločný prepravný poriadok pre všetky druhy verejnej osobnej dopravy s cieľom zjednotenia podmienok, zvýšenia prehľadnosti a zatraktívnenia verejnej osobnej dopravy.
	Tarifná integrácia umožňuje zvýšenie prepravnej ponuky za ceny minimálneho zvýšenia nákladov a zníženia jednotkových nákladov.
	Fungujúci IDS umožňuje dopravnú integráciu, ktorá zvyšuje flexibilitu pre cestujúcich a tým zvyšuje konkurencieschopnosť voči individuálnej automobilovej doprave.
	Cenotvorba zodpovedá kúpyschopnosti daného regiónu a mala by byť udržateľná vo vzťahu k rozpočtu dotknutých samospráv.
	Cenovo zvýhodnené by mali byť:
	Nákup cestovných lístkov u vodiča sa neodporúča z dôvodu dlhej výmeny cestujúcich na zastávke a z toho vyplývajúcej nespoľahlivosti pri dodržiavaní cestovných poriadkov. Upustenie od nákupu cestovných lístkov u vodiča umožní výmenu cestujúcich všetkými dvermi, a teda kratší pobyt vozidiel v zastávke.
	Zavádzanie inteligentných informačných systémov, ktoré poskytujú cestujúcim aktuálne informácie o spojeniach, prispieva k postupnému napĺňaniu prílohy Delegovaného nariadenia Komisie (EÚ) 2017/1926 v znení Delegovaného nariadenia Komisie (EÚ) 2024/490, napríklad:
	Nevyhnutné je rozširovanie možnosti bezkontaktných platieb, mobilných aplikácií a online plánovania ciest.
	Odporúčaná je integrácia služieb zdieľanej mobility poslednej míle v zmysle Mobility as a serviceo jednej digitálnej platformy, ktorá umožní užívateľom plánovať, rezervovať a platiť za rôzne druhy prepravy prostredníctvom jednej aplikácie, čím poskytuje bezproblémový, jednoduchý, prehľadný a efektívny spôsob cestovania.
	Návrh infraštruktúry úzko súvisí s dopravným upokojovaním a s rozvojom verejných priestorov a nemôže byť vnímaný vytrhnuto z kontextu.
	Infraštruktúra musí byť inkluzívna, teda musí rešpektovať pohyb osôb s trvalo alebo dočasne obmedzenou schopnosťou pohybu a orientácie, zrakovými poruchami a sluchovými poruchami, ale aj s detským kočíkom, alebo batožinou.
	Prestupné uzly musia byť navrhnuté tak, aby cestujúci prestupovali bezbariérovo a v najväčšej možnej miere na jednom nástupišti. Ak sa nedá zabezpečiť prestup na jednom nástupišti, nástupištia sú prepojené bezpečne a bezbariérovo. 
	Osvetlenie zastávky a prístrešok chrániaci pred poveternostnými podmienkami zabezpečia komfort pre cestujúcich, zvýšia atraktivitu verejnej osobnej dopravy a znížia negatívne vnímanie prípadných prestupov.
	V prípade väčších zastávok a staníc sa odporúčajú riešenia Bike & Ride (B+R) a Park & Ride (P+R). Stanice a zastávky dráhovej infraštruktúry vzdialenejšie od intravilánu je potrebné zabezpečiť bezpečným, osvetleným a pohodlným prístupom.
	Zriaďovanie vyhradených jazdných pruhov umožní zníženie rozdielov v cestovnom čase medzi dopravnou špičkou a sedlom, čím sa zabezpečí spoľahlivosť verejnej osobnej dopravy a zníži potreba vozidiel a vodičov. Užívateľov individuálnej dopravy môže k presunu osloviť aj rýchly prejazd vozidla verejnej dopravy cez križovatky v porovnaní s ostatnými vozidlami individuálnej doprave, predovšetkým ak sa vyhradený jazdný pruh zriadi na úkor bežného.
	Preferencia v signálnom pláne na menej zložitých svetelných križovatkách umožní rýchlejší prejazd verejnej osobnej dopravy. Na zložitejších sa odporúča uprednostniť dráhovú dopravu, prípadne dopravu s výrazne väčším intervalom alebo prepravenými cestujúcimi. 
	Pri električkovej doprave sa odporúča eliminovať počet ľavých odbočení cez trať a nahradiť ich menej frekventovanými prejazdmi s možnosťami otočenia o 180°.
	V optimálnom prípade by sa segregované cyklotrasy mali zriaďovať iba pozdĺž frekventovanejších komunikácií, kde je pohyb cyklistov v dopravnom priestore nebezpečný. Ak je priestor veľmi stiesnený, pruh pre cyklistov sa môže zriadiť aj priamo v dopravnom priestore, prípadne formou ochranného pruhu v súlade príslušnými normami a technickými podmienkami.
	Mimo intravilán sa cyklotrasy na účel denného pohybu do zamestnania stavajú iba v prípade relevatného dopravného prúdu, v opačnom prípade ide o rekreačné cyklotrasy. Rekreačné cyklotrasy môžu v určitých prípadoch spĺňať aj charakter infraštruktúry pre dochádzanie do práce, ale vzhľadom na obmedzené verejné finančné prostriedky musia byť prioritným predmetom riešenia cyklotrasy v rámci intravilánu.
	Mimo hlavných komunikácií, na miestnych komunikáciách, nie je potrebné zriaďovať cyklotrasy, ale upokojené zóny s najvyššou povolenou rýchlosťou 30 km/h, prípadne 20 km/h. Túto rýchlosť je potrebné vymáhať fyzickými prekážkami prostredníctvom prvkov dopravného upokojovania tak, aby ju nebolo možné porušiť. Ak sa podarí dodržiavanie najvyššej povolenej rýchlosti zabezpečiť, bude bezpečný aj zmiešaný pohyb cestných vozidiel, bicyklov a chodcov.
	Pri stavbe a zriaďovaní cyklistickej infraštruktúry je potrebné postupovať v zmysle TP 085 Navrhovanie cyklistickej infraštruktúry.
	Dopravné upokojovanie sa používa predovšetkým na miestnych komunikáciách. Cieľom je úplne eliminovať tranzit tým, že sa pre vodičov, ktorí v danej lokalite nemajú východisko ani cieľ cesty, stane jazda cez lokalitu časovo nevýhodná. Ide o skupinu stavebných objektov, zvyčajne vhodne integrovaných do dizajnu verejných priestorov, ktorých cieľom je zabezpečiť dodržiavanie najvyššej povolenej rýchlosti 30 alebo 20 km/h. Tá zabezpečí, že spoločný pohyb chodcov, cyklistov a vozidiel bude bezpečný. Pre vodičov, k
	Mimo územia s dopravným upokojovaním je možné dosiahnuť dodržiavanie najvyšších povolených rýchlostí nasledovne:
	Pri väčších zastávkach a staniciach sa odporúča zabezpečenie parkovacích miest pre bicykle (Bike & Ride).
	Vo vlakoch a v autobusovej doprave na dlhšie vzdialenosti by mala byť umožnená pohodlná preprava bicyklov.
	Pri zastávkach a staniciach je nevyhnutná stavebná a funkčná integrácia do verejného priestranstva s prvkami dopravného upokojovania. 
	organizovanie a zapojenie sa do kampaní „Do práce na bicykli“, „Do školy po vlastných“, „Pešibus“ alebo „Európsky týždeň mobility“,
	zvyšovanie povedomia o výhodách pešej a cyklistickej dopravy prostredníctvom verejných podujatí a
	podpora vzdelávacích programov o bezpečnosti na cestách a dopravnom upokojovaní pre orgány verejnej správy.
	Európsky týždeň mobility – každoročná iniciatíva na podporu udržateľnej dopravy v mestách, pričom počet účastníkov (verejná správa, školy, občianske združenia) každoročne rastie a zapájajú sa aj komerčné subjekty.
	Do práce na bicykli – súťažná výzva pre zamestnancov na podporu dochádzania do práce bicyklom, pričom sa sleduje aj peší pohyb a verejná doprava.
	Do školy na bicykli – celoslovenská iniciatíva na podporu udržateľnej dopravy medzi žiakmi a študentmi, ktorej hlavným cieľom je motivovať deti, rodičov a školy, aby uprednostňovali bicykel, kolobežku, chôdzu alebo verejnú dopravu namiesto individuálnej automobilovej dopravy pri ceste do školy.
	Do školy po vlastných – kampaň sa zameriava na identifikáciu prekážok brániacich deťom a rodičom v používaní bicykla či chôdze pri ceste do školy, mapovanie bezpečných trás deťmi na odhalenie problémových miest a komunikáciu týchto zistení samosprávam a zriaďovateľom škôl.
	Pešibus – iniciatíva niektorých škôl alebo občianskych združení s cieľom zvýšenia vnímanej bezpečnosti na podporu samostatnosti a bezpečnej dochádzky detí do školy pešo.
	poskytovanie dotácií a finančných stimulov na nákup bicyklov alebo cyklistických príslušenstiev (napríklad Žltý bajk v Trnave),
	zavedenie daňových úľav pre zamestnávateľov, ktorí podporujú dochádzku zamestnancov na bicykli a
	legislatívne zmeny na ochranu chodcov a cyklistov v mestskom prostredí komunikované so štátom iniciatívne, alebo v rámci pripomienkového konania.
	rozvoja nabíjacej infraštruktúry pre elektromobily s dôrazom na mestské oblasti, verejné parkoviská a prestupné uzly,
	zvýhodneného parkovania pre elektrické vozidlá formou všeobecne záväzných nariadení v centrách miest,
	podpory verejnej dopravy na elektrický pohon, ako sú električky, (parciálne) trolejbusy,  elektrobusy, 
	preferencie elektrifikovaných vozidiel v službách miestnej samosprávy a verejných flotilách.
	zadefinuje sa geografický rozsah zóny s nízkymi emisiami a kategórie vozidiel, ktorých vstup bude obmedzený alebo zakázaný,
	zavedie sa systém identifikácie vozidiel na základe emisnej normy (napr. Euro 4, Euro 5, Euro 6), prípadne sa zavedú výnimky pre určité skupiny užívateľov (napr. osoby so zdravotným postihnutím, verejná doprava),
	implementuje sa dohľad prostredníctvom kamerových systémov alebo kontrolných bodov na vstupoch do zóny.
	výrazné zníženie koncentrácie znečisťujúcich látok, ako sú oxidy dusíka (NO) a tuhé častice (PM, PM),
	zlepšenie verejného zdravia a kvality života v zastavaných oblastiach s hustou intenzitou cestnej premávky,
	zvýšenie motivácie obyvateľov k využívaniu verejnej dopravy, bicyklov a elektromobilov,
	podpora environmentálne zodpovedných investícií do verejnej dopravy a alternatívnych foriem mobility.
	Nízkoemisné zóny sú súčasťou európskej legislatívy v oblasti ochrany ovzdušia a udržateľnej mobility. Príkladom je smernica 2024/2881 o kvalite okolitého ovzdušia a čistejšom ovzduší v Európe.
	V slovenských podmienkach je zavedenie týchto zón regulované všeobecnými záväznými nariadeniami podľa § 11 zákona č. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdušia a o zmene a doplnení niektorých zákonov.
	celková deľba prepravnej práce (modal split) – percentuálny podiel cestujúcich využívajúcich verejnú dopravu, cyklistiku a pešiu dopravu; môže sa skúmať buď na úrovni prepravného výkonu (porovnanie osobokilometrov), dopravného výkonu (porovnanie vozidlových kilometrov) alebo ciest (počet ciest). Pre najlepšiu objektivitu sa odporúča porovnávať počty ciest,
	kvalita a spoľahlivosť verejnej dopravy – presnosť dodržiavania cestovných poriadkov, meškania a dostupnosť spojov, pričom sa odporúča vychádzať z § 26 vyhlášky MD SR č. 269/2024 Z. z., ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o verejnej osobnej doprave,
	bezpečnosť dopravy – počet dopravných nehôd, zranení a úmrtí v dôsledku dopravy, ktoré je možné špecificky rozdeliť na druhy dopravy,
	emisie skleníkových plynov a znečisťujúcich látok z dopravy – množstvo CO₂ a ďalších emisií produkovaných dopravou (NO, prachové častice PM a PM atď.),
	dostupnosť infraštruktúry – rozsah siete cyklotrás, peších zón a verejnej dopravy v rámci danej samosprávy,
	úspešnosť dopravného upokojovania – formou porovnania priemernej rýchlosti premávky s najvyššou povolenou rýchlosťou, alebo formou hypotetického objemu vyzbieraných pokút, ak by informatívne radary boli radary certifikované políciou,
	spokojnosť užívateľov – prieskumy medzi obyvateľmi ohľadom kvality a dostupnosti verejnej a nemotorovej dopravy.
	dopravné modely (štvorstupňový dopravný model) a simulačné nástroje – slúžia na predikciu dopravných tokov a vplyv nových opatrení na rôznych úrovniach, pričom v prípade samospráv je dôležitá aj mikroúroveň (napr. pohyb chodcov v križovatke),
	senzory a inteligentné dopravné systémy  – poskytujú aktuálne údaje o pohybe a rýchlosti vozidiel, cyklistov a chodcov,
	prieskumy a dotazníky medzi obyvateľmi – umožňujú získať spätnú väzbu a zohľadniť preferencie užívateľov,
	GPS, mobilné dáta a APC – predovšetkým prostredníctvom APC (automatického počítania cestujúcich) poskytujú informácie o pohybe obyvateľov v rámci mesta a využití jednotlivých dopravných prostriedkov, pričom vybavenie vozidiel verejnej osobnej dopravy GPS zariadením je na Slovensku povinné,
	hodnotenia vplyvu opatrení – porovnanie stavu pred a po zavedení opatrenia, aby sa vyhodnotili jeho účinky a úspešnosť.
	Dopravné modely a simulácie – umožňujú predikciu dopravného zaťaženia, optimalizáciu trás a hodnotenie dopravných opatrení (napr, PTV Visum, Aimsun alebo VISSIM)
	Vizualizácia dát – dlhodobým problémom na Slovensku nie je existencia dát, ale ich spracovanie, preto sa odporúča ich vizualizácia prostredníctvom softvéru PowerBI alebo FlourishData.
	Geografické informačné systémy (GIS) – poskytujú podrobné priestorové analýzy dopravy, integráciu údajov o infraštruktúre a vizualizáciu dopravných tokov (napr. ArcGIS, qGIS, MapInfo).
	Dynamické riadenie dopravy – adaptívne semafory a inteligentné dopravné riadiace centrá zlepšujú plynulosť premávky a znižujú dopravné kongescie.
	Dátové platformy pre monitorovanie mobility – zber a analýza údajov o pohybe vozidiel, cyklistov a chodcov (vrátane cestujúcich) pre efektívne plánovanie.
	Predikčné algoritmy – využívajú umelú inteligenciu na analýzu historických údajov a predpovedanie dopravných vzorcov.
	Online participatívne platformy – umožňujú občanom aktívne sa zapájať do plánovania a hodnotenia dopravných opatrení.
	Aplikácie na multimodálne plánovanie ciest – integrujú informácie o verejnej doprave, zdieľaných dopravných prostriedkoch a peších trasách.
	Nástroje na modelovanie dopravného dopytu – pomáhajú optimalizovať ponuku verejnej dopravy na základe skutočného využitia.
	Zvýšiť informovanosť o udržateľnej doprave a jej prínosoch pre životné prostredie, zdravie a kvalitu života,
	motivovať obyvateľov k využívaniu verejnej dopravy, bicyklovania a pešej chôdze namiesto individuálnej automobilovej dopravy,
	podporiť akceptáciu a podporu verejnosti pre opatrenia v oblasti udržateľnej mobility a
	zapojiť rôzne cieľové skupiny, vrátane detí, študentov, zamestnancov a seniorov.
	informačné kampane – poskytujú fakty o vplyve dopravy na životné prostredie a zdravie,
	motivačné kampane – povzbudzujú obyvateľov k zmene ich dopravného správania prostredníctvom pozitívnych príkladov,
	participatívne kampane – zapájajú verejnosť do procesu plánovania a realizácie opatrení, 
	edukačné programy – zamerané na školy, zamestnávateľov, verejnú správu a širokú verejnosť.
	sociálne siete a digitálne kampane na zvýšenie dosahu,
	plagáty, letáky a billboardy na frekventovaných miestach,
	mediálne kampane v televízii, rozhlase a online prostredí,
	verejné podujatia, workshopy, konferencie a diskusie so zapojením verejnosti.
	prieskumy verejnej mienky pred a po kampani na zistenie zmien v správaní,
	analýza dát o využívaní verejnej dopravy, cyklotrás a peších zón v rámci monitoringu,
	hodnotenie dosahu kampane cez online interakcie a mediálne pokrytie.
	zlepšenie efektívneho riadenia kvality ovzdušia a podpora prípravy a realizácie Programov na zlepšenie kvality ovzdušia,
	podpora opatrení týkajúcich sa kvality ovzdušia a zvyšovanie povedomia o dôležitosti kvality ovzdušia,
	urýchlenie vykonávania opatrení na minimalizáciu negatívnych vplyvov vykurovania domácností a dopravy na kvalitu ovzdušia,
	podpora výmeny tepelných zdrojov (kotlov) v domácnostiach,
	zlepšenie monitorovania a podávania správ o kvalite ovzdušia na regionálnej a miestnej úrovni.
	subjekty s rozhodovacou právomocou, tvorcovia verejnej mienky, samosprávy,
	odborná verejnosť, zástupcovia podnikateľskej sféry,
	laická verejnosť,
	mimovládne organizácie,
	učitelia,
	žiaci a študenti.
	vytvorenie siete manažérov kvality ovzdušia,
	osvetové kampane a vzdelávacie programy na podporu opatrení v oblasti kvality ovzdušia a zvyšovanie povedomia o význame kvality ovzdušia,
	demonštračné projekty zamerané na vykurovanie domácností,
	pilotné projekty zamerané na vypracovanie štúdie uskutočniteľnosti pre dopravné riešenia na zlepšenie kvality ovzdušia vo vybraných mestách,
	zber miestnych údajov, hodnotenie emisných inventúr a modelovanie kvality ovzdušia.


