




















Aktualni stav v Unicove

9 390 metru komunikaci se smiSenym provozem

12 994 metru cyklostezek


Presenter Notes
Presentation Notes
Za uplynulých 20 let Uničov do rozvoje cyklistických komunikací investoval 152,2 milionu korun.
Z toho 87,7 milionu pokryly dotace – SFDI, IROP, Olomoucký kraj, ROP, MMR.

Státní fond dopravní infrastruktury	34 milionů
Integrovaný regionální operační program	32,3 milionu
Olomoucký kraj		8,9 milionu
Regionální operační program	8,7 milionu
Ministerstvo pro místní rozvoj	3,8 milionu


Unicov — mesto bez bariér

Prvotni vize

e propojit mésto od severu k jihu a od vychodu na zapad bezpeCnymi
komunikacemi se smiSenym provozem,

e nasledné na tuto paterni sit navazovat spojnicemi k vyznamnym
infrastrukturnim boddm,

e propojit mésto s jeho mistnimi ¢astmi (a v budoucnu okolnimi obcemi)
cyklostezkami.



Puvodni myslenka paterni sité

a navazujicich useku byla naslednée

Duavody byly
e nutnost pfizpusobit se dotacnim programum z narodnich a evropskych fondd,
e projekéni pfipravenost, pfipadné vykup pozemka,

e komunikace se smiSenym provozem vznikaly pfedevsim béhem regeneraci sidlist,
nadale se pokracCovalo s pripravou a budovanim cyklostezek spojujicich UniCov s

okolim,

e 2012-2016 skokoveé zvyseni odvodu do Zemédélského pudniho fondu za zabor
zemeédeélske pudy — zastavena veskera vystavba komunikaci.


Presenter Notes
Presentation Notes
Zásadní podíl na odklonu od původního záměru měly významně dotované projekty regenerací sídlišť; Uničov se pustil do postupné revitalizace veřejných prostranství a komunikací, proto byly smíšenky primárně budovány jako součást jednotlivých etap regenerací sídlišť.  


Ceho Uniéov vystavbou sité komuni

se smisenym provozem dosahl

e \Vyznamného zvySeni bezpecnosti cyklistu (naprosta vétsina z nich se
pfesunula ze silnic na smiSené komunikace),

e VySSi plynulosti provozu na silnicich (automobilova doprava neni
zpomalovana cyklisty),

e staré povrchy chodniku byly nahrazeny kvalitnéjsi dlazbou, komunikace byly
rozSireny (az na nekolik vyjimek vznikly smiSené komunikace na mistech
puvodnich chodniku).



Problemy pri uzivani smisenych ko

e \/étSina cyklistu se k ostatnim chova ohledupIné, najdou se vSak vyjimKky,

® fada chodcu, rodi€u s malymi détmi, majitelt psu se subjektivné citi
ohrozena, jsou v pozici ,slabSich® u¢astnik provozu,

® bezohledni jednotlivci znamenaji realné ohrozeni ostatnich uzivatelu
komunikaci se smiSenym provozem,



Problemy pri uzivani smisenych ko

e mnozi cyklisté prestavaji rozliSovat mezi komunikaci se smiSenym provozem
a chodnikem,

e cyklisté nedbaji na pfednost automobilt na kfizenich s bo¢nimi ulicemi —
vystavuji se vyznamneému riziku,

e Kk propojeni jednotlivych useku jsou v ojedinélych pfipadech vyuZzity stavajici
mené frekventované komunikace, jejichZ povrch je pro jizdu na kole
nekomfortni.


Presenter Notes
Presentation Notes
Hustá síť komunikací se smíšeným provozem vede k tomu, že cyklisté k jízdě hojně využívají také chodníky, dokonce i chodníky s piktogramy upozorňujícími na zákaz jízdy na kole. Zde je nutná systematická a trvalá edukace uživatelů a občasná bezpečnostně-dopravní akce městské policie.


Priprava projektu komunikaci
se smiSsenym provozem — na co je treba ¢

e navaznost jednotlivych usekd komunikaci se smiSenym provozem
(Casto usti do chodnikd nebo do prechodu pro chodce)


Presenter Notes
Presentation Notes
Mnoho smíšenek ústí rovnou do chodníků nebo končí přechody pro chodce. Cyklista je tak nucen buď z kola sesednout, nebo porušit předpisy a přes přechod jet.

V projektech je třeba pohlídat i takové věci, jako jsou typy a uložení mříží kanalizačních vpustí. Stalo se nám, že vpusť, která je uprostřed sjezdu ze smíšenky na silnici, projektant navrhl tak, že užší pneumatika kola do mříže zapadne a cyklistovi hrozí pád.

Samostatnou kapitolou je komplexní řešení křižovatek. Mnoho silnic není v majetku města (jsou krajské), proto jejich bezpečné překonání na kole není nijak řešeno – cyklista musí ze smíšenky sjet na silnici, křižovatkou projet při respektování všech pravidel, a za křižovatkou opět najet na smíšenku – to snižuje bezpečnost cyklistů a často komplikuje provoz.

Redukce dopravních značek – projekčně vyřešit křížení s uličkami tak, aby nebylo nutné osazovat množství dopravních značek (například cyklopřejezdy s předností kol...).


Priprava projektu komunikaci
se smiSenym provozem — na co je treba ¢

Sdruzeny
prechod pro chodce
a prejezd pro cyklisty



Presenter Notes
Presentation Notes
Mnoho smíšenek ústí rovnou do chodníků nebo končí přechody pro chodce. Cyklista je tak nucen buď z kola sesednout, nebo porušit předpisy a přes přechod jet.

V projektech je třeba pohlídat i takové věci, jako jsou typy a uložení mříží kanalizačních vpustí. Stalo se nám, že vpusť, která je uprostřed sjezdu ze smíšenky na silnici, projektant navrhl tak, že užší pneumatika kola do mříže zapadne a cyklistovi hrozí pád.

Samostatnou kapitolou je komplexní řešení křižovatek. Mnoho silnic není v majetku města (jsou krajské), proto jejich bezpečné překonání na kole není nijak řešeno – cyklista musí ze smíšenky sjet na silnici, křižovatkou projet při respektování všech pravidel, a za křižovatkou opět najet na smíšenku – to snižuje bezpečnost cyklistů a často komplikuje provoz.

Redukce dopravních značek – projekčně vyřešit křížení s uličkami tak, aby nebylo nutné osazovat množství dopravních značek (například cyklopřejezdy s předností kol...).


Priprava projektu komunikaci
se smiSenym provozem — ha co je treba ¢

e Detaily ovliviiujici bezpeCnost a komfort jizdy (napf. mfize kanalizaCnich
vpusti)


Presenter Notes
Presentation Notes
Mnoho smíšenek ústí rovnou do chodníků nebo končí přechody pro chodce. Cyklista je tak nucen buď z kola sesednout, nebo porušit předpisy a přes přechod jet.

V projektech je třeba pohlídat i takové věci, jako jsou typy a uložení mříží kanalizačních vpustí. Stalo se nám, že vpusť, která je uprostřed sjezdu ze smíšenky na silnici, projektant navrhl tak, že užší pneumatika kola do mříže zapadne a cyklistovi hrozí pád.

Samostatnou kapitolou je komplexní řešení křižovatek. Mnoho silnic není v majetku města (jsou krajské), proto jejich bezpečné překonání na kole není nijak řešeno – cyklista musí ze smíšenky sjet na silnici, křižovatkou projet při respektování všech pravidel, a za křižovatkou opět najet na smíšenku – to snižuje bezpečnost cyklistů a často komplikuje provoz.

Redukce dopravních značek – projekčně vyřešit křížení s uličkami tak, aby nebylo nutné osazovat množství dopravních značek (například cyklopřejezdy s předností kol...).


Priprava projektu komunikaci
se smiSsenym provozem — na co je treba ¢

e Komplexni reseni kfizovatek

oooooooooo


Presenter Notes
Presentation Notes
Mnoho smíšenek ústí rovnou do chodníků nebo končí přechody pro chodce. Cyklista je tak nucen buď z kola sesednout, nebo porušit předpisy a přes přechod jet.

V projektech je třeba pohlídat i takové věci, jako jsou typy a uložení mříží kanalizačních vpustí. Stalo se nám, že vpusť, která je uprostřed sjezdu ze smíšenky na silnici, projektant navrhl tak, že užší pneumatika kola do mříže zapadne a cyklistovi hrozí pád.

Samostatnou kapitolou je komplexní řešení křižovatek. Mnoho silnic není v majetku města (jsou krajské), proto jejich bezpečné překonání na kole není nijak řešeno – cyklista musí ze smíšenky sjet na silnici, křižovatkou projet při respektování všech pravidel, a za křižovatkou opět najet na smíšenku – to snižuje bezpečnost cyklistů a často komplikuje provoz.

Redukce dopravních značek – projekčně vyřešit křížení s uličkami tak, aby nebylo nutné osazovat množství dopravních značek (například cyklopřejezdy s předností kol...).


Priprava projektu komunikaci

se smiSenym provozem — na co je treba ¢

e LepsSimi systémovymi reSenimi redukovat mnozstvi dopravnich znacek —
kazdé kfizeni je tfeba osadit znaCkami ,konec stezky“ a ,zacCatek stezky® —
nadbytek znacek, jez uzivatelé mnohdy odmitaji respektovat



Presenter Notes
Presentation Notes
Mnoho smíšenek ústí rovnou do chodníků nebo končí přechody pro chodce. Cyklista je tak nucen buď z kola sesednout, nebo porušit předpisy a přes přechod jet.

V projektech je třeba pohlídat i takové věci, jako jsou typy a uložení mříží kanalizačních vpustí. Stalo se nám, že vpusť, která je uprostřed sjezdu ze smíšenky na silnici, projektant navrhl tak, že užší pneumatika kola do mříže zapadne a cyklistovi hrozí pád.

Samostatnou kapitolou je komplexní řešení křižovatek. Mnoho silnic není v majetku města (jsou krajské), proto jejich bezpečné překonání na kole není nijak řešeno – cyklista musí ze smíšenky sjet na silnici, křižovatkou projet při respektování všech pravidel, a za křižovatkou opět najet na smíšenku – to snižuje bezpečnost cyklistů a často komplikuje provoz.

Redukce dopravních značek – projekčně vyřešit křížení s uličkami tak, aby nebylo nutné osazovat množství dopravních značek (například cyklopřejezdy s předností kol...).


Vystavba cyklostezek

e Aktualné ma UniCov spojnice
o se tfemi svymi mistnimi ¢astmi (Nova Dédina, Brnicko, Strelice)
o s péti okolnimi samostatnymi obcemi (Medlov, Cervenka, Zelechovice, Ujezd, Sumvald)
o se dv8ma sousednimi mésty (Litovel, Sternberk)

e \/ pripade spoluprace se samostatnou obci

O

O

O

meésto pred zahajenim projekCnich praci uzavira smlouvu o partnerstvi,
kazdy z partnerl stavi Usek po hranice svého katastralniho uzemi,

zalezi na dohodé partneru, pfipadné na podminkach dotaéniho programu, zda je
nositelem pouze jeden z partnerll, anebo kazdy fesi financovani samostatné.



Priprava projektu cyklostezek —

na co je treba dbat

® UniCovsko je bohaté archeologické nalezisté — pfi vystavbé cyklostezek
je tfeba pocitat se zachrannym archeologickym vyzkumem,

® pfipravit se na neochotu nékterych majiteltl prodat své pozemky, pfipadné na jejich
dodateCné pozadavky (zvySovani plotu u cyklostezky...),

® ocCekavat problémy s vypofadanim majetkovych vztaht po rozvodu — nékolik
nedostavénych usekul (potfeba nahradniho vedeni trasy, pfipadné vyuziti stavajicich, méné
frekventovanych komunikacich)

® malé obce maji omezeny rozpoCet — problémy s kofinancovanim.


Presenter Notes
Presentation Notes
Archeologický průzkum probíhal během výstavby cyklostezky do Medlova.
 
Pokud je mezi městy malá obec s menším rozpočtem, nastává problém s kofinancování. Příklad: Červenka musela financovat protlak pod železničním koridorem; bez dotace Olomouckého kraje Července by stavba cyklostezky spojující Uničov a Litovel byla nerealizovatelná.


Pripravené projekty

Cyklostezky na severni strané meésta
e cyklostezka UniCov — Troubelice (sousedni samostatna obec)

e cyklostezka UniCov — Dolni Sukolom — Horni Sukolom (mistni ¢asti UniCova)






Nastup elektromobily — zkusenosti z ko

se smisenym provozem

e clektrokola a elektrokolobézky hojné vyuzivaji také déti a seniofi — rychlost,
jakou elektrokolo/elektrokolobézka muze jet, je asto nad sily uzivatele

e Kkupujici elektrickych kolobézek mohou byt prodejci uvadeni v omyl (na
cyklostezce mohu jezdit pouze stroje o max. vykonu 250 W resp. max.
rychlosti 25 km/h) — konflikt s policii

e ohrozeni déti, psu, senioru s choditky, chodcli — nutnost feSeni na centralni
urovni



Doplnkova infrastruktura pro vyssi

‘\“\ \ N \\x\esg\\\

Uschovna kol s
kamerovym
monitoringem

Cyklonabijeci box
a uschovna kol

Servisnl' stojany
Informacni podpora
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Obchod s bicykly svého Casu sidlil pfimo v uniCovskeé radnici.



Ales
Langer

mistostarosta UniCova

+420 607 053 929


mailto:radek.vincour@unicov.cz
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