Principy a pouzivanie
dopravneho znacenia

pre cyklisticku premavku podla TP 117 a TP 118
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Cast' 1
Prehlad predpisov a vychodiska ich
spracovania
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Nové a revidované TP a VL

» Zakladny ramec pouzivania dopravného znacenia:
— TP 117 Spolocné zasady pouzivania dopravnych znaciek a
dopravnych zariadeni (01/2023)

» Podrobnejsia uprava komplexnych problematik:
— TP 118 Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek (01/2023)

— TP 069 Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na
oznacovanie pracovnych miest (01/2022)

— TP 086 TP pre oznacovanie atraktivit cestovného ruchu (03/2022)
— do buducna dalsie (smerové znacenie, svetelné signaly...)

» Presné tvary a rozmery, vyrobno-technické poziadavky:
— VL 6.1 az VL 6.4 (01/2023)

» Viaceré predpisy bude este potrebné aktualizovat.
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Noveé a revidovanée TP a VL

» U¢elom je, aby sa dopravné znaéenie pouzivalo:

— jednotnym spdsobom a s jednoznacnym vyznamom pre
ucastnikov cestnej premavky,

— tak, aby zmysluplne doplifalo véeobecnl Upravu cestnej premavky,
s cielom jej Co najvyssej bezpecnosti a plynulosti.
» Vychodiska:
— platna legislativa a medzinarodné zmluvy,

— publikovane vysledky vyskumu — reflektované v technickych
predpisoch vyspelych krajin.




|
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Platna legislativa a medzinarodné zmluvy

v

» Legislativa je zavazna a nadradena vsetkym ostatnym
oredpisom.

» Medzinarodné zmluvy, ktorymi je Slovenska republika viazana,

su nadradené aj nasej legislative.

— V danej problematike najma Viedensky dohovor o cestnej premavke,

Viedensky dohovor o cestnych znackach a signaloch a na ne
nadvazujuce zmluvy, najma Eurdpske dohody k VD a Protokol o

vodorovnych znackach

» Legislativa je orientovana na ucastnika, nie na projektanta: ten
musi z vyznamu spatne odvodzovat pouzitie, Co je pomerne
narocné, najma pri zohladneni vzajomnych vazieb a zavislosti.

» TP preto popisuju a vysvetluju tieto vazby a uvadzaju odkazy na
legislativu (poznamky pod ciarou).




Publikované vysledky vyskumu

» Dosiahnutie pozadovanych vysledkov si vyzaduje
riadit’ sa preukazanymi a objektivnymi faktami. Intuicia casto

klame. Osobné skusenosti su fajn, ale vzdy su z principu

obmedzené v porovnani s ,big data”, ktoré ani obvykle nemame

ako ziskat'.

» Spracovanie vyskumu je vsak priam syzifoska praca, ak mame
zacinat’ ,od nuly” a ide vlastne o ,vynachadzanie kolesa,” lebo:

— Velka cast’ europskych krajin v skutocnosti prenasa vysledky vedeckého
vyskumu do svojich technickych smernic, ktoré pravidelne aktualizuju.

— Pravidla cestnej premavky, realie, vozovy park atd. su najma v stredo-
zapadnej Europe velmi podobné nasim. Aj fyzikalne zakony su uplne
rovnake.

» Preto bolo rozhodnuté vychadzat z uz overenych predpisov.




OK, ale odkial prevziat’ predpisy?

» Preferovat krajiny s najvyssimi
bezpecnostnymi ratingami: ucme sa
od najlepsich.

— Top staty su SE, IE, DK, ES, DE, NL, mimo :
unie NO, CH, UK (cast’ pozitivnych vplyvov A

ale pripada na kvalitu cestnej siete a
vozového parku). ‘

— Ak si treba vybrat, vhodnejsie budu
geograficky a kulturne blizsie krajiny. Do
uvahy treba brat’ aj jazykovu bariéeru.




Zaverecna preferencia

» Holandsko a Nemecko
— Zavazili aj jazykoveé moznosti pre dalsie studium (vela ludi v SK vie
nemecky), Ci spolocné zaklady (CS dopravne inzinierstvo bolo
povodne postavené na nemeckych zakladoch, hoci sa od tych cias

miestami trochu ,utrhlo z pantov”) a v mnohych aspektoch blizka
legislativa.

— V pripade upokojenej premavky a cyklistiky je NL jasna volba.

— Do istej miery boli brané do Uvahy aj predpisy z dalsich krajin, ale s
velkou opatrnostou — jednotlive systéemy su komplexné a ,vytrhat” z
nich jednotlivé ustanovenia bez zachovania vazieb moze byt zradné.




Vztah k predpisom na navrhovanie infrastruktury

» TP 117 riesi dopravné znacenie, nie navrhovanie
infrastruktury.

» Casto vsak musi uvadzat' isté poziadavky na infrastrukturu.
lde o poziadavky sine qua non, nie o poziadavky na
stavebno-technicke riesenie.

» Takato poziadavka znamena:

— Opatrenie, ku ktoremu sa vztahuje, sa smie vykonat len ak su
splnené predpoklady stavebneho riesenia. V opacnom pripade sa
opatrenie nesmie vykonat.

— TP ale nehovoria, o s tym, je to na projekantovi. Bud’ aplikuje iné
opatrenie, alebo najde vhodné stavebné riesenie alebo zvoli iny
pristup (inu organizaciu premavky) atd.




Cast’ 2
TP 117/118 — Struktura, véeobecné a konkrétne
zasady; vychodiska pre cyklisticku infrastrukturu

TR



. Technické podmienky TP 117
» Spolocny ramcovy predpis pre dopravné
znacenie

» Vseobecné zasady:
— zakladné zasady pouzivania dopravného znacenia

— zasady pre jednotlive problematiky — napr. prednost

v jazde, cyklisticka infrastruktura...

17 Spoloins

2.8.4.3 Premévkové predpoklady zriadenia

Priechody pre chodcov sa wyznaiuid len tam, kde je potrebné daf chodcom pricritu pri
prechidzani cez vozouku, nakolko inak by bolo ich prechadzanie cez vozovku na danom mieste
néroné a potencidine nebezpené. Pricchad viak mazno zriadt Ien ak to intenzity esinei premavky
na Ganom mieste Govoluji a prechadzanis chodcov cez vozowku na danom missle [e potre!

intenzit premévky. Spitkovou intenzitou peSsj preméky sa rozumie najvysii poiet chodcov, kiori
Drechn\izﬂlu ‘o8z vozovku Dﬂuas jednej hodiny v ramci lyldnu Spickovou intenzitou premavky vozidiel

e poEet vozidiel prechidzajicich meczi obrubnikmi poFas tef ste] hodiny. Tielo hodnoly <a Zistia
dopravnym prieskumom (kde uZ K vy33im pohybom chodcov dochadza) a dopravnym modelovanim
(pri piénovani napr. novjch obyingch sborov, nove] obEianske] vybavenosti, novjch zastévok atd ).
Na miestach, hde sa v nezanedbatelnej miere DO"M’IUU deti, seniori aosoby so zzdmvﬁﬂym
postinnutim, $a Zsieny poZet deti pri vyhodnoteni ntencit ndsobi koeficientom 2,5 a Zisteny potet
‘seniorov @ 0s6b so zdravotnym postihn sa nasobi koeficientom 5,0.

Tabulka 6: Zriadovanie pricchodov pre chodcov na zaklads Spickovych intenzit premévy

Spickova intenzita | Spickova intenzita premavky chodeov (085
premavky vozidiel

<50 51-100 101150

200 nadbytoing _ _
201300 nachytoiny_| a0

m, kde podia tabulky nie je priechod pre chodeov moZny alebo odponiany a sifasne nie
fers nepmpu,my‘ nevhodnj alebo nadbytodnj (polia aznatené v tabulke pomitkou), sa simie zriadt len v
sobitycn odévadnenyen pripadoch.  razsahoch oznaenych ako nevhodny méze byt prischod
ariaden; len pri dodatonych stavebnjch opatreniach (napr. ziZenie jazdnjch prunov na pripustné
minma, Zradenie stfedovich ostrovtekor o pod.). P SpiRkovjen inenziticn premdvky vozidel
= 500 skwih_alebo pri Spickovych infenzitich premévky chodcov » 150 osf e potrebné zvasit
zanader

Jednotivé Frechody pre chodcoy <2 musa n:\ch:dmi i oosumcne “dihjen vzjomnjeh
to neplati pr

2844 Rozoznatenost pricchodu pre chodcov a rozhFadové pomery
Priechod pre chodcov sa musi vyznaii na takom misste, aby:
vodic vias rozoznal prichod pre chodcov na vozovke (razoznatelnost prichodu).
2 mal vodit 2 dostatoine] vadialenost rozhiad na chodnik resp. obdobnj priestor

nadvéizuitici na priechod pre chodcov a siitasne chodei nachédzaiici sa na tomto mieste
mali dostatoiny rozNiad na prichadzajice vozidia (razhiad 2ina dakacie plochy)

Paliadavky na roznfadové pomery priechodov pre chodoov do difky 8,0 m podia najvysse)
dovolensj rychlosti uvédza tabulka 7. Pri dizke prieshodu > B,0m sa musia hodnoty vynasobit
pomerom diZky prischodu v metroch a hodnoty 8,0, Kde sa vo vat &ej miere pohybuji seniori a 0soby
50 zdravotnym posthnutim, nsobi sa vislednd hodnota rozhfadu zina Gakasie plochy
kosficientom 1,5.

Poiadavky na rozoznatelnost pricchodu sa nevzfahuit na pricchody za odbotenim: pr
‘odbotovani mé vodi povinnost dat prednost chodcom a] v pripade, Je sa tam priechiod nenachddza.

* Stanove exakind minm e e Mo, primersn huscts prechodoy 25 od mnohjoh fakiorov. Vo visobecnost sk
i by mad mai by dhde Vimmocos, nama

z ot saniooy,
iratE, i vak mene] 3k0 130 m.

— jednoduchsie problematiky su riesené uplne, pre komplexnejsie je
stanoveny ramec, ktory bude potrebné do detailu upravit' v

samostatnych predplsoch (velky rozsah!)

» Konkrétne zasady:
— zvislé dopravné znacky (+VL 6.1)
— vodorovné dopravné znacky (+VL 6.2)

— svetelné signaly a svetelné signalizacné zariadenia (+VL 6.3)

— vodiace dopravne zariadenia (+VL 6.4)




Zakladné zasady

» Od tychto zasad sa odvija vsetko ostatné. Pri kazdom
uvazovani o miestnej uprave maju byt dodrzane.

» 6 zakladnych zasad: a0 4

— zasada nevyhnutnosti , L

— zasada jednoduchosti e =
, J. . i N> | i N

— zasada jednoznacnosti S NS | Nim NS

— zasada konzistentnosti YT NS | ;N o

— zasada specifickosti o Ny | I qEo

— zasada nenulovej regulacie '

» K tomu prisldchaju este implementacné zasady.




» 1. Zasada nevyhnutnosti

— Dopravné znacky a dopravné zariadenia sa smu pouzivat’ len v takom
rozsahu a takym spdsobom, ako to nevyhnutne vyzaduje bezpecnost
a plynulost’ cestnej premavky.

» 2. Zasada jednoduchosti

— Dopravné znacenie smie poskytovat’ len také informacie, ktorych
znalost' je pre ucastnikov cestnej premavky potrebna pre bezpecnu a
plynulu jazdu, pricom tieto informacie musia byt vyjadrené co
najjednoduchsim a sucasne lahko pochopitelnym sp6sobom.

» 3. Zasada jednoznacnosti

— Dopravné znacky a najma ich kombinacie sa musia pouzivat tak, aby
poskytovali jasny, jednoznacny a najma okamzity vyklad ich vyznamu
vratane miesta, casu a rozsahu platnosti.




y 4. Zasada konzistentnosti

— Zvislé aj vodorovné znacky a zariadenia nesmu byt vo vzajomnom
rozpore a ani sa nesmu javit, ze sU vo vzajomnom rozpore.

» 5. Zasada specifickosti

— Vseobecné pravidla cestnej premavky sa smu vyznacit’ zvislymi
regulacnymi znackami len vtedy, ak je to vzhladom na miestne
pomery nevyhnutné.

» 6. Zasada nenulovej regulacie

— Nesmu sa pouzivat' sa také zvislé regulacné znacky, ktoré nemenia
pravny stav.

— Predpis pripusta dve specifické vynimky z tejto zasady.




Vseobecneé zasady pre jednotlive problematiky

Prednost' v jazde

Krizovatky s riadenou premavkou

Riadenie premavky svetelnymi signalmi mimo krizovatiek
Priecestia

Pesia a cyklisticka infrastruktura

Pravidelna verejna doprava os6b a zmluvna doprava osob
Zriad'ovanie zon (zonové znacky)

» Orientacne znacenie a nahradné a obchadzkove trasy

» Vedenie premavky pozdiznymi ¢iarami

» Staticka premavka

» Premenné dopravné znacky

o

o

A d

o

o

A d

o




Konkrétne zasady

» Osobitne pre ZDZ, VDZ, SSZ/svetelné signaly a vodiace
zariadenia

» Rozsah:
— tvary, rozmery a ich aplikacia
— pisma, texty a ich pouzitie
— sposob umiestnenia/vyznacenia na ceste
— vzajomné kombinovanie

— podrobneé zasady pre jednotlivé znacky a ich skupiny — teda to, co
byvalo v minulosti vo vyhlaske, avsak omnoho podrobnejsie




Technické podmienky TP 118

» Stanovuje podrobnosti o pouzivani VDZ — doplia TP 117.
— dalsim doplnenim o VDZ je TP 069 pri pracach na ceste

» Obsah je rozdeleny nie podla znaciek, ale podla oblasti
pouzitia, pricom riesi komplexné pouzitie roznych znaciek:
— Spolocné ustanovenia pre vsetky pouzitia
— Medziuzlové useky (medzi ,krizovatkami” v zmysle STN, nie zakona)
— Uzlove body (,krizovatky” v zmysle STN, nie zakona)
— Specialna infrastruktira (verejna doprava, cyklisti)
— Iné znacenie (parkovanie, oznacenia)

» Mnozstvo vzorov — prevazuje grafika a tabulky nad textom.

» Spolu s VL 6.2 je urcena detailna geometria VDZ.




Vychodiska TP pre cyklisticku infrastrukturu

» Zakladné zasady a implementacné zasady pozaduju:

— venovat’ zvlastnu pozornost ochrane zranitelnych ucastnikov cestnej
premavky,

— zvyhodnovat sposoby dopravy, ktoré su setrnejsie k zivotnému
prostrediu, oproti spésobom, ktoré su k nemu menej setrne.
» Z toho vyplyva poziadavka na aplikovanie rieseni na:

— ochranu cyklistov (bezpecnost),
— zvyhodnovanie cyklistov (plynulost).

» Pesia a cyklisticka infrastruktura je riesena v spolocnej
capitole vzhladom na uzky suvis oboch problematik.

» DalSie osobitné ustanovenia su pre SSZ a statickd premavku.




Upravy existujucich TP/TKP od 01/2023

» Na zaistenie konzistencie od 01/2023 boli z nasledujucich
TP/TKP vypustené a nahradené niektoré clanky:
— TP 007 — Projektovanie okruznych krizovatiek (...)

— TP 015 — VSeobecne zasady na pouzitie retroreflexnych
dopravnych gombikov na pozemnych komunikaciach

— TP 018 — Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy (...)
— TP 048 — Navrhovanie debarierizacnych opatreni (...)

— TP 085 - Navrhovanie cyklistickej infrastruktary

— TP 100 — Projektovanie turbo-okruznych krizovatiek

— TP 104 — Zatazitelnost cestnych mostov a lavok

— TP 105 — Pouzitie smerovych stipikov a odrazacov

— TKP 11 — Dopravné znacenie




Upravy TP 085 od 01/2023

» Boli vypustené clanky:

— v clan
— v clan
— komp

ku 4.1 prva a druha odrazka a prve dva riadky tabulky 5,
ku 5.2 ustanovenia o oddeleni pruhoy,

et clanky 4.11, 5.1,5.3,7,8.1,83,84,86,810a9

» Postupuje sa podla:
— ustanoveni TP 117 a TP 118 — zoznam vid'v TP 117 ¢l. 1.8
— prislusnych vzorovych listov vo VL 6.1 az VL 6.4

» Ide o prechodné opatrenie: v skutocnosti je potrebna
komplexna revizia TP 085.




Cast' 3

PozdlZna cyklisticka infrastruktdra
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Cyklisticky pruh

=

==

oznacenie zvislou Z 221:

— znamena povinny cyklopruh,

?/h

— len pri dodrzani stanovenyc
podmienok, napr. minimaln
sirka 2,0 m

vzdy jednosmerny
hruba (0,25 m) suvisla cCiara

symbol bicykla pred a za
krizovatkou a v intervaloch
50-100 m v obci,

250-500 m mimo obce

S|rka 2,0 — 2,5 m vratane
Ciary; pri prlestorovych
obmedzeniach >1,75 m

na vseobecné pruhg musi
zostat’ 23,00 m v obci a
>3 25 m mimo obce




Ochranny pruh

» vzdy jednosmerny

» tenka (0,12 m) prerusovana
Clara 1,0/1,0 m

» symbol bicykla pred a za
kKrizovatkou a v intervaloch

. . 50-100 m v obci,
neoznacuje sa zvislou Z 221 250-500 m mimo obce

» sirka >1,50 m; pri .
priestorovych obmedzeniach

_netvori samostatny pruh: je >1,25 m; mozne rozsirenie,
sucastou vseobecnéeho jazdneho ak nadvazuje na cyklopruh
pruhu

> minimalne zostatkové sirky
Jazdnych pruhov:
jednosmerny 2,25 m,
dva protismerné: 2,75 m,
obojsmerny: 4,50 m.




Cesticka pre cyklistov - jednosmerna

oznacenie zvislou Z 221:

_—

P |

\\ !
A 4
— znamena povinnu cesticku,
— len pri dodrzani stanovenych
podmienok, napr. Sirka 22,0 m

» bez vodorovnych znaciek

» volitelne symbol bicykla na
zaciatku, za krizovatkou
atd’, dalej sa uz neopakuje
(iba ak kvoli chodcom)

» podla potreby cakacia Ciara
v tvare trojuholnikov tam,
<de cyklista musi dat’
orednost’ v jazde;

analo%lcky spomalovacia
ciara (blesk)

> typicky ako segregovana
cesticka pozdlz cesty




Cesticka pre cyklistov - obojsmerna

» pri sirke 22,50 m pripustna
stredova ciara:
—tenka (0,170 m)
— kadencia 0,5/3,0 m
— varovna ciara 3,0/0,5 m

o » pri Sirke >4,50 m pripustna
oznacenie zvislou Z 221: dvojita stredova cCiara

> NIKDY sa neznaci suvisla
(6%) stredova cCiara

— Znamena povinnu cesticku, ’ §ymb0|y blcy,kla, Ca.ké.cej
| - dodran ch Clal‘?/, spomalovace; clary
— len pri dodrzani stanovenyc ana Oglcky ako na

podmienok, napr. sirka 22,5 m jednosmernej cesticke




Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov

» bez vodorovnych znaciek

» bez podfarbenia

» minimalna sirka:
—v obci 2,50 m

— mimo obce 2,00 m

oznacenie zvislou Z 222: , , ..
» V zasade nudzove riesenie

_——

r o (nema sa preferovat)
[ 1 P
D » alternativa pri
— vzdy povinna cesticka, nedostatocnej Sirke —

— musia sa dodrzat’ stanovené cesticka pre chodcov s
podmienky povolenim vjazdu cyklistov




Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov
» VDZ.

— okrajova ciara suvisla tenka
(0,70 m)

— na pruhu pre cyklistov znacenie
ako na cesticke pre cyklistov

— odporuca sa podfarbenie

oznacenie zvislou Z 223: > minimalna Sirka pruhu pre
V| cyklistov:
— jednosmerna premavka 1,5 m

— obojsmerna premavka 2,0 m
(pozor: stredova Ciara az 22,5 m)

— znamena povinnu cesticku,

— len pri dodrzani stanovenych » ziadne taktilné prvky na
podmienok, napr. Sirka 22,5 m oddelenie oboch pruhov




Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov

» V principe mozu existovat dva pruhy pre chodcov, analogicky
ako pri chodnikoch. Nie naopak!

» Zasada je, ze cyklisti su potom v strede a chodci na okrajoch.

— vseobecna zasada usporiadania premavkovych priestorov: rychlejsia
premavka blizsie k stredu, pomalsia (a zranitelnegjsia) blizsie k okraju

» Na Z 223 sa vyznacuje pruh pre chodcov len po pravej strane.




Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov

» Za oddelenu cesticku sa povazuje len priestor s pruhmi pre
chodcov a pruhmi pre cyklistov, oddelené vodorovnym
znacenim.

— vyplyva to zo zakona c. 8/2009 a vyhlasky ¢. 30/2020

» Ak mame subezne vedené priestory pre chodcov a cyklistov
oddelené inym sposobom (obrubnik, vodiaci prah...), nejde
o spolocnu cesticku:

— v zasade je to cesticka pre cyklistov, popri ktorej vedie chodnik,
— analogicky ako vozovka a chodnik.




Povolenie jazdy cyklistov v buspruhu

» znacenie ako buspruh:
hruba suvisla Ciara

» symbol autobusu a symbol

= —— bicykla pred a za
krizovatkou a v intervaloch
oznacuje sa zvislou Z 224 100-200 m v obci,

500-1000 m mimo obce

» sirka pruhu bud <3,50 m
alebo >4,75 m (nic medzi
oues tym!); pri Sirke 24,75 m

il mozno vyznacit’ ochranny
I 55 pruh pre cyklistov

volno | » vzdy jednosmerny

s dodatkovou tabulkou Z 515

| g




Povolenie jazdy cyklistov po chodniku

» VDZ ako spolocna cesticka
pre chodcov a cyklistov =

L Ziadne

» nizke intenzity premavky

. . chodcov aj cyklistov
oznhacuje sa zvislou Z 220

s dodatkovou tabulkou Z 515 > dostatocna sirka na

o vzajomneé vyhybanie a
predchadzanie (spravidla
>2,0 m, pri velmi nizkych
intenzitach prichadza do
uvahy az >1,5 m)




I okrem

v pripade vyznacenia
cyklistickeho pruhu tento
nesmie byt oznaceny
prostrednictvom Z 221 ako
povinny

Povolenie jazdy cyklistov v protismere

> dva varianty: s vyznacenym
cyklistickym pruhom alebo
bez neho

» stanovené okrajové
podmienky a poziadavky na
znacenie
— napr. minimalne Sirky,

parkovanie len podeine po

pravej strane, vertikalne
spomalovace a pod.

— pri vyznaceni cyklistického
pruhu volnejsie podmienky
» treba najprv preverit

moznost vyuzitia chodnika
(samostatne alebo zmiesane)




Jednosmerna Cl pozdiz cesty (pre kazdy smer)

» Klasicke riesenie cyklistickej infrastruktury ako jednosmernej,
umiestnenej po pravej strane vozovky pre jeden alebo oba
premavkové smery.




Obojsmerna (resp. [avostranna) CI pozdI'i cesty

» Obojsmerna alebo [avostranne umiestnena cykllstlcka
infrastruktdra pozdiz cesty je naJma v obci spojena s istym
rizikom, preto treba dodrzat’ isté predpoklady, zvlast v obci:
— jednosmerny pruh po lavej strane: sirka 22,25 m a vyluceneé

parkovanie pozdlz pruhu,
— v pripade segregovanej cesticky vzdialenost od vozovky >0,75 m,

— velmi dobra vzajomna viditelnost, obmedzeny pocet krizovatiek a
vjazdov na prilahlé nehnutelnosti,

— v krizovatkach musi mat’ cyklista prednost’ v jazde (. takéto
vedenie je pripustneé len pozdlz hlavnej cesty)




U4 Obojsmerna (resp. lavostranna) Cl pozdiz cesty




Povolenie jazdy inych vozidiel na cesticku/pruh

» V principe moznég, avsak striktne
obmedzené:

— vo vseobecnosti mozno na cesticku
vpustit' mopedy

— inak len velmi obmedzeny okruh
ucastnikov, pod podmienkou
objektivnej potreby (napr. pristup na
nehnutelnost)

» Spravcovi cesty / inzinierskych sieti,
prevadzkovatelovi komunalnych
sluzieb a pod. sa vjazd znackou
osobitne nepovoluje:

— vjazd na zaklade oranzovych majakov




Bicyklova cesta C%

bicyklova cesta

y Cesta, nie cesticka:

— cesta s osobitnymi pravidlami, podobne ako napr. Cesta pre
motorove vozidla

— je do nej mozné podla potreby vpustit” dalSich Ucastnikov cestnej
premavky (tabulka Z 515) — typické pouzitie (,auto ako host™)
» Zriad'ovanie:
— vylucne v obdi,
— ziadny tranzit, ziadna spojovacia funkcia pre motorové vozidla,

— spravidla ulice s upokojenym charakterom nachadzajuce sa v
hlavnych smeroch cyklistickej premavky resp. (priblizne) paralelne s
hlavnymi tahmi,

— aj pri povoleni inej premavky maju byt cyklisti prevazujuci ucastnici.




Bicyklova cesta — krizovatky C%

bicyklova cesta

> Smu sa krizovat' len s:
— inymi bicyklovymi cestami,
— s cestami, z ktorych je vylucena premavka motorovych vozidiel,

— s cestami s premavkou motorovych vozidiel s velmi nizkym
dopravnym vyznamom,

— uvedené neplati na krizovatke, kde bicyklova cesta zacina/konci.

» Prednost’ v jazde:
— pripustny rezim vseobecnej Upravy (,prednost’ sprava”) aj rezim
miestnej upravy dopravnymi znackami, 4
— ak sa bicyklovej ceste prideluje prednost’v jazde, pouzije 4

sa Z 301 Krizovatka s prednostou v jazde, nie Z 302
Hlavna cesta




Bicyklova cesta — vylucené opatrenia (?si

F_yklova cesta

> Na bicyklovej ceste su nepripustneé:
— pozdizne stvislé pruhové ¢iary,
— Specialne cesticky alebo pruhy pre cyklistoy,
— ochranny pruh pre cyklistoy,
— parkovacie miesta so Sikmym alebo kolmym statim,

— krizovatky s riadenou premavkou (s vynimkou krizovatky, kde
bicyklova cesta zacina alebo konci).

» Bicyklova cesta je v zasade upokojeny premavkovy priestor,
preto sa na nej nemaju aplikovat’ pokial mozno ziadne
regulacie okrem prednosti v jazde a statickej premavky.
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Priecna infrastruktura — krizovanie vozovky

PRIECHOD PRE CYKLISTOV MIESTO NA PRECHADZANIE
> neriadia sa svetelnymi signalmi > riadia sa svetelnymi signalmi
» striktné podmienky na » volnejsie poziadavky na
zriadovanie: rozhlady, intenzity, zriadovanie (stale sa vsak
smerove vedenie a pod. pozaduje napr. zmysluplna
nadvaznost na cyklisticku

» musi nadvazovat na primarnu

cyklistickd infrastruktaru infrastrukturu)

Kombinacia s chodcami:
kombinacia priechodu pre cyklistov s priechodom pre chodcov (primknuty vs. paralelny),
spolocné alebo oddelené miesto na prechadzanie pre chodcov a cyklistov.




Priechod pre cyklistov - vyznacovanie

» Zznacenie stvorcami

0,5x0,5mvo
vzdialenostiach 0,5 m
» pri obojsmernom prechode

jednosmerny obojsmerny, smerovo nerozdeleny S3 Vyzn a(\fuje Stred OVé (\f| ara
tenka 0,5/0,5 m
» ak suU protismerné casti
smerovo rozdelene, v
zavislosti na vzdialenosti sa
vyznaci zdvojena stredova
T ——— A ——— é|a ra alebo dva

kratka separacia dlha separacia

jednosmerné priechody




Priechod pre cyklistov — oznacenie/podfarbenie

> Ak MA cyklista prednost’ v
jazde (pozdlz hlavnej cesty):
— cervené podfarbenie
C% — Z 201 (prip. Z 202) + Z 513,
‘ — \

s prednostou v jazde
(pozdiZ hlavnej cesty)

» Ak NEMA cyklista prednost’ v
jazde:
— zasadne bez podfarbenia,

— mimo krizovatky Z 326,
nepouzije sa pri kombinacii s
priechodom pre chodcoy,

bez prednosti v jazde — v krizovatke sa oznacuje zvislou
(pozdiz vedlajsej cesty alebo mimo krizovatky) Znackou Ien Za |Stych OkOanStl




Priechod pre cyklistov — zriadovanie

» Pozadovaneé:
— primarna cyklisticka infrastruktura po oboch stranach,
— neriadené svetelnymi signalmi (riadené ma byt miesto na prechadzanie),

— bezne len v obci; mimo obce len v krizovatke cez cesty bez prednosti v
jazde, resp. v krizovatke v rezime ,prednosti sprava”

— rozhlady: 100 m rozoznatelnost, 50 m vzajomna viditelnost (pri 50 km/h)
» Vyluceneé:

— v krizovatke s riadenou premavkou a okoli, na useku liniovej koordinacie,

— krizovanie elektrickovej trate; krizovanie buspruhu neodporucané,

— cez cestu s prednostou v jazde na krizovatke so zalomenou prednostou,

— v pesej zone, obytnej zone, skolskej zone,

— v priebehu spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov




Priechod pre cyklistov a pre chodcov

» MOzu byt paralelné alebo primknuté.
— Prednostne sa vyznacuju ako paralelné (oddelené).

— Primknuty je pripustny len pri priestorovych obmedzeniach a len
vtedy, ak ma cyklista prednost’v jazde (zaroven sa podfarbi).

» Z 326 sa v tomto pripade zasadne na oznacenie nepouzije.

oddeleny priechod pre cyklistov, oddeleny priechod pre cyklistov, primknuty priechod pre cyklistov,
bez prednosti cyklistov s prednost'ou cyklistov VYLUCNE s prednost'ou cyklistov




Miesto na prechadzanie - vyznacovanie

» znacenie dvojicou prerusovanych
tenkych (0,12 m) ciar 0,5/0,2 m,

> moze mat’ oddelené casti pre
chodcov a cyklistov:
— cast’ pre cyklistov vyznacena hrubymi
(0,25 m) ciarami,

— cast’ pre chodcov z vonkajsej strany
tenkou ciarou

spolocné miesto na prechadzanie
(prip. len pre chodcov)

> moze byt tiez vyznaceneé ako
dvojica oddelenych miest na
oddelené miesta na prechadzanie pre p rec h a dza n I e:

chodcov a pre cyklistov . o v b
— miesto pre chodcov je vyznacene
dvojicou tenkych ciar,

miesto na prechadzanie s oddelenym

Castami pre chodcov a cyklistov - mIeStO pre C kIlStOVJe Vyznaéené
dvojicou hrubych ciar.




Miesto na prechadzanie — oznacenie/podfarbenie

» cervené podfarbenie je
pripustné:
— pri oddelenych castiach pre
“ chodcov a cyklistov, oddelenych
miestach pre chodcov a cyklistov
sl it s resp. pri mieste na prechadzanie
o len pre cyklistov,

“ > miesta na prechadzanie sa

neoznacuju zvislymi znackami
oddelené miesta na prechadzanie pre — ta ké Znaéka ani neeXiStUJe

chodcov a pre cyklistov
— su tam navestidla a znacky o
miesto na prechadzanie s oddelenym p red n OSti V jaZd e reS p. O d éVa ni
¢astami pre chodcov a cyklistov . .
p y prednosti v jazde




Miesto na prechadzanie — zriadovanie

» Pozadovane:
— primarna cyklisticka (resp. pesia) infrastruktura po oboch stranach,
— riadené svetelnymi signalmi (ma byt priechod pre cyklistov),
— najvyssia dovolena rychlost” < 70 km/h (plati vseobecne pre SSZ),
— v obci aj mimo obce
— rozhlady sa nestanovuju — su dane rozhladmi na navestidla

» Vylucené:
— v pesej zone, obytnej zone, skolskej zone,

— v blizkosti priechodu pre chodcov alebo pre cyklistov cez tu istu
vozovku.




Prechadzanie bez VDZ

» Doteraz zanedbavana problematika.

> SU miesta, ktoré su vhodne na prechadzanie chodcov alepo
cyklistoy, ale s nevhodné pre zriadenie priechodu (nesplnaju
kritéria).
— Takéto mozno stavebne prisposobit’ (Sikana, zuzenie, ochranny

ostrovcek, vyvyseny priestor) a vodicov vozidiel viest' vodorovnymi
znackami, avsak nevyznacit priechod.

— Treba vzdy brat" do uvahy, ze samotne vyznacenle priechodu neznamena
bezpecnost. Vyznacenie priechodu je ,len” pravny rezim. Bezpecnost
zarucuju uplne iné faktory ako samotne vyznacenie.

=



Dakujem za pozornost.
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