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NEVYUŽITÝ
POTENCIÁL PRÍMESTSKEJ

DOPRAVY NA SLOVENSKU

Vladimír Tóth
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Vysvedčením reputácie 

cyklistov na Slovensku sú 

komentáre na sociálnych 

sieťach

PODPORA CYKLODOPRAVY

Stanovené ciele sa nepodarilo 

a zrejme ani nepodarí naplniť

OČKOVANIE PROTI COVID-19

Sú populárne.... Ale prečo?Podiel na modal-split klesá a 

medziročné výdavky 

verejných zdrojov rastú

PREDAJ HOTDOGOV NA KÚPALISKUPODPORA VEREJNEJ DOPRAVY

Čo vlastne
od ľudí

chceme?

Komunikačná stratégia
Poučme sa z chýb ostatných
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DAJ 
GÓL
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Prečo je predavač hotdogov úspešný?

▪ Aktivity, ktoré majú
pozitívny dopad na predaj

ČO ROBÍ?

▪ Aktivity, ktoré nemajú
žiadny dopad na predaj

ČO NEROBÍ?
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Dva fronty jednej vojny
Čiernobiele skreslenie

▪ Neočkovaní

▪ Nebicyklujúci

▪ Necestujúci VOD

▪ Nekonzumenti kúpaliskových

hotdogov

TÍM 1

▪ Očkovaní

▪ Bicyklujúci

▪ Cestujúci VOD

▪ Milovníci kúpaliskových hotdogov

TÍM 2
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Čo chceme?

▪ Neočkovaní

▪ Nebicyklujúci

▪ Necestujúci VOD

▪ Nekonzumenti kúpaliskových

hotdogov

TÍM 1

▪ Očkovaní

▪ Bicyklujúci

▪ Cestujúci VOD

▪ Milovníci kúpaliskových hotdogov

TÍM 2
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Čo robíme?

▪ Neočkovaní

▪ Nebicyklujúci

▪ Necestujúci VOD

▪ Nekonzumenti kúpaliskových

hotdogov

TÍM 1

▪ Očkovaní

▪ Bicyklujúci

▪ Cestujúci VOD

▪ Milovníci kúpaliskových hotdogov

TÍM 2
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STAŇME SA AJ 
MY

PREDAVAČMI 
HOTDOGOV

#jesuispredavachotdogov
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Spoznajme cieľovú skupinu

CYKLISTI VOD IAD

TOTO NIE JE CIEĽOVKA TOTO JE CIEĽOVKA

Ak niekto dnes cestuje VOD alebo na 

bicykli, tak nepotrebuje presviedčať, 

potrebuje len neodradiť.

Ak sa zameriame na cieľovú skupinu, 

výhody z toho budú užívať aj 

existujúci užívatelia.

NA ZAMYSLENIE



10

CHCEME
SI TĽAPKAŤ PO 

PLECI
ALEBO

PODAŤ RUKU?
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PREČO JE 
PRÍMESTSKÁ 

DOPRAVA 
VÝZVA?
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Periféria rastie rýchlejšie ako 

mesto.

SUBURBANIZÁCIA

Mesto rastie rýchlejšie ako 

periféria.

URBANIZÁCIA

Periféria stráca počet 

obyvateľov rýchlejšie ako 

mesto.

Periféria stráca obyvateľov 

pomalšie ako mesto.

REURBANIZÁCIADEZURBANIZÁCIA

Klaassenov urbánny model
Klaassenov model štádií urbánneho vývoja

Región
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Klaassenov urbánny model
Klaassenov model štádií urbánneho vývoja

Štádium Fáza Typ rozvoja

Zmena v počte obyvateľov

Jadro Obvod Región

I. Urbanizácia

1
absolútna 

centralizácia ++ - +

2
relatívna 

centralizácia ++ + +++

II. Suburbanizácia

3
relatívna 

decentralizácia + ++ +++

4
absolútna 

decentralizácia - ++ +

III. Dezurbanizácia

5
absolútna 

decentralizácia -- + -

6
relatívna 

decentralizácia -- - ---

IV. Reurbanizácia

7
relatívna 

centralizácia - -- ---

8
absolútna 

centralizácia + -- -
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SLOVENSKO
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Slovensko – Klaassenov urbánny model

Periféria Mesto Región

1993 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Periféria 6192 2704 5107 5593 8302 7879 7018 4770 6991 8678 11002 9189 9677 11722 15435 15118 14930 13347 10274 9874 12457 8778 13105 11904 12936 11229 10078

Mesto 14923 7891 6035 3125 -2570 -2604 -3128 -4602 -6781 -7828 -6298 -4834 -5274 -4396 -4233 -2519 -4692 -1476 -3847 -4851 -7138 -3943 -4084 -4179 -5746 -3836 -8230

Región 21115 10595 11142 8718 5732 5275 3890 168 210 892 4769 4358 4457 7361 11256 12671 10348 11876 6514 5113 5400 4903 9091 7777 7301 7452 1908

Fáza 2 2 2 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
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BRATISLAVA

1993 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Periféria 631 242 478 870 1152 799 1168 1366 2236 2036 2100 2774 2837 4013 4660 4339 4720 4399 4036 4172 4882 5434 6177 5884 5895 5824 4654

Mesto 2130 1277 235 -893 -1848 -1255 -947 -802 -1045 -1516 -378 304 632 836 1864 2270 1740 2700 2397 1800 2289 3254 2991 3641 3300 4862 3222

Región 2761 1519 713 -23 -696 -456 221 564 1191 520 1722 3078 3469 4849 6524 6609 6460 7099 6433 5972 7171 8688 9168 9525 9195 10686 7876

Fáza 2 2 3 5 5 5 4 4 4 4 4 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
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Bratislava – Klaassenov urbánny model

Periféria Mesto Región
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NITRA

1993 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Periféria 255 -173 15 239 200 204 -43 -71 327 194 518 557 422 592 680 609 592 575 530 476 507 429 632 496 665 226 268

Mesto 269 230 212 -14 -7 43 -16 78 -350 -255 -396 -570 -372 -356 -374 -378 -248 -172 -268 -256 -318 -363 -296 -326 -393 -122 -505

Región 524 57 227 225 193 247 -59 7 -23 -61 122 -13 50 236 306 231 344 403 262 220 189 66 336 170 272 104 -237

Fáza 2 1 2 4 4 3 7 1 5 5 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5
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Nitra – Klaassenov urbánny model

Periféria Mesto Región
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NITRIANSKY
KRAJ

1993 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Periféria -87 -776 -228 -45 154 4 -474 -795 -415 210 770 428 196 773 1211 469 257 9 -166 -460 -112 -876 -214 -469 -281 -767 -693

Mesto 788 447 442 194 -453 -459 -415 -750 -958 -917 -1015 -1213 -1291 -1020 -935 -1219 -1106 -664 -767 -940 -1270 -1064 -1131 -1117 -1453 -1190 -1488

Región 701 -329 214 149 -299 -455 -889 -1545 -1373 -707 -245 -785 -1095 -247 276 -750 -849 -655 -933 -1400 -1382 -1940 -1345 -1586 -1734 -1957 -2181

Fáza 1 8 1 1 5 5 7 7 6 5 5 5 5 5 4 5 5 5 6 6 6 6 6 6 6 6 6
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Rozdielnosť v obsluhe

OBSLUHA MESTA OBSLUHA VIDIECKEJ OBCE

10 000 1 000

▪ Náklady VS: nízke

▪ Rentabilita: vysoká

▪ Obsadenosť: primeraná

▪ Interval: použiteľný

▪ Dostupnosť: vynikajúca

▪ Potreba OA: minimálna

▪ Náklady VS: vysoké

▪ Rentabilita: nízka

▪ Obsadenosť: nízka

▪ Interval: nevhodný

▪ Dostupnosť: slabá

▪ Potreba OA: vysoká
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Sofiina voľba na periférii
Ktoré zo zlých riešení si vyberieme dnes?

OBETUJEME ĽUDÍ OBETUJEME ČAS OBETUJEME VEREJNÉ ZDROJE
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Riešenia

Optimalizácia 
dopravných výkonov

Obsluha vozidlami 8+1
do 3,5 t

Spoľahlivosť železničnej 
dopravy

Prehľadné 
linkové vedenie

Pásmová obsluha Taktové uzly Bezstarostní zákazníci Doplnková výbava
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OPTIMALIZÁCIA
DOPRAVNÝCH
VÝKONOV

▪ Odstránenie súbehov so železničnou
dopravou.

▪ Rovnomerne rozložená ponuka.

▪ Optimalizácia nie je znižovanie objemu
dopravných výkonov, ale znižovanie
nákladov na kilometer aj za cenu
absolútneho zvýšenia objemu.
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OBSLUHA VOZIDLAMI 8+1
DO 3,5 T
▪ Nízke obstarávacie a prevádzkové náklady v porovnaní s

autobusom – ako osobný automobil.

▪ Nenáročné ľudské zdroje, stačí vodičský preukaz sk. B.

▪ Nie je potrebná KKV, záznamové zariadenie ani odborná
spôsobilosť organizácie, iba náležitosti na prevádzkovanie
taxislužby.

▪ Vo verejnom záujme ods. 3 § 19 zákona 56/2012 Z. z.,
pričom právnickú osobu prevádzkujúcu dopravu môže
zriadiť aj obec a zazmluvniť ju priamym zadaním.

▪ Možno prevádzkovať ako dopravu na zavolanie, alebo
obecný taxík.
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SPOĽAHLIVOSŤ
ŽELEZNIČNEJ DOPRAVY
▪ Na dlhé vzdialenosti cestujeme s predpokladom, že budeme

meškať.

▪ Ak nám let do New Yorku alebo Londýna mešká hodinu,
neznamená to, že nabudúce pôjdeme autom. Ale možno si
vyberieme iného dopravcu.

▪ Prímestská doprava v regióne naopak nemá meškať a má
byť spoľahlivá.

▪ U nás je časté, že zmeškaný EuroCity vlak dostane prednosť
pred na čas idúcim osobným vlakom.

▪ Rozptyl meškaní osobných vlakov je potom extrémne
vysoký a ak vlak mešká dlhšie ako je jeho jazdná doba, tak
ľudia volia alternatívu – auto.
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PREHĽADNÉ LINKOVÉ
VEDENIE
▪ Aj v prímestskej doprave je potrebné uplatniť moderné,

viditeľné linkové vedenie.

▪ Verejná doprava potrebuje tzv. branding. Každá linka inej
farby, využívanie farieb v schémach, na orientačných
tabuliach, na internete a v propagačných materiáloch.

▪ Žiadny existujúci užívateľ osobného automobilu nebude
lúštiť cestovné poriadky linky označenej podľa licenčného
čísla výnosu MDV SR.

▪ Príklad:

▪ IDS BK, kde sa označovanie liniek aktívne používa a
vychádza z oblastí obsluhy.

▪ TTSK, kde pracovne používa trojciferné označovanie
odvodené z licenčného čísla: 207 413 = 713.
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PÁSMOVÁ OBSLUHA

▪ Pri veľkých vzdialenostiach je nutné
uplatniť tzv. pásmóvú obsluhu.

▪ Je to princíp ako fungujú výťahy v
mrakodrapoch.

▪ Autobus/vlak určený na obsluhu
vzdialených oblastí začína vo forme
expresného spoja a na lokálny sa mení až
po prejdení určitej zastávky.
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TAKTOVÉ UZLY
A NADVÄZNOSŤ
▪ Taktový uzol je miesto, kde sa stretávajú

všetky relevantné spoje v rovnakom,
najlepšie zapamätateľnom čase.

▪ Všetky spoje (autobusy aj vlaky) na toto
miesto prídu, umožnia vzájomnú výmenu
cestujúcich a naraz odídu.

▪ Nevyhnutnosťou je spoľahlivá VOD a
fungujúca flexibilita, napr.
prostredníctvom dispečingu.

▪ Predpokladom je symetricky zostrojený
grafikon.
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BEZSTAROSTNÍ ZÁKAZNÍCI

▪ Ak má byť VOD konkurenciou osobnému
automobilu, je nevyhnutné, aby fungovala
rovnako bezstarostne.

▪ Čipové karty s nevyčerpateľným
zostatkom, hotovosť, platba v minciach,
strojčeky a nástup prednými dverami
patria do minulého storočia.

▪ VOD má byť flexibilná a cestujúci by mal
mať minimum povinností a prerekvizít
pred nástupom. Inak uprednostní svoje
auto.
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DOPLNKOVÁ VÝBAVA

▪ Nasledujúca výbava by mala byť 
štandardom:

▪ WiFi bez komplikovaného 
prihlasovania.

▪ Klimatizácia.

▪ Tónované okná.

▪ Miesta pre zdravotne postihnutých.
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Vladimír Tóth

vladi@vtoth.sk

Ďakujem za pozornosť


