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Bezpecnost je spoludefinovana rizikom.
fyzickym, subjektivne vnimanym, spolecenskym/diskurzivnym (vedeckym)

Aké riziko sme ochotni podstupit / alebo nechat podstupit svoje okolie?
Akym sposobom sa vyrovnavame s rizikom v nebezpecnych situaciach a v dlhodobych
stratégiach?

Bezpecnost zasadne ovplyviuje vyuzivanie.




Zakladom bezpecnosti dizajnu mestského priestoru a
pravidiel pre cyklistov*ky je vytvorenie prostredia, ktoré
nepripomina (fyzicky aj virtualne) vojnu.




Vyvoj poétu nehod v CR
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a zaroven podporit bicykle ako primarne, univerzalne dopravné prostriedky
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PLANNING FOR THE SUSTAINABLE CiTY

EIGHT PRINCIPLES FOR SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLANNING

1. Modely (d4ta) bezpegnosti— o Pl aans: ]
ako zistit, Co funguje najlepsie? : L. -0 Sie

PLAN FOR SUSTAINABLE MOBILITY IN
THE "FUNCTIONAL URBAN AREA™

2. Bezpecnost infrastruktury:
urbanistické pristupy v rieseni
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3. Subjektivna a diskurzivna
bezpecnost
pomahat a podporovat zaroven
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1. Nello-Deakin: Nevieme vsetko, ale vieme dost. Problém nie je v
nedostatku poznania - vacsSina krajin / miest ma cyklisticku

Mcdel infrastrukturu v tak zanedbatelnej, nespojitej a nevyuzitelnej
y podobe, Ze hon za dalsim (vSseobecnym) vyskumom predtym, nez
bEZpEEn osti spravime dalsi krok, méze byt nadbytocny.

2. Mierka rieSenia: dolezitd je znalost miestnych bariér a plan
postupu v ich rieseni.




Casto: ,Cyklist*ky si za
nehody mozu sami“
(zavinenie nehody,
spdjaniesSportovej a
dopravnej cyklistiky)

Popis zovseobecnenych
charakteristik neh6d

Dalsiedata o kontexte SpraV|d.Ia vsggbe::lny.
model, identifikujuci

. 7
M ate m at IC ke Casopriestorové data o nehod (intenzity najvyznamnejsie vztahy

nehodach dopravy, vyuZitie S
mOdE|y Gzemia...) vobJektlzovanoAm
charaktere nehod

MODELY

BEZPECNOSTI

s Al [ {1 Stanovenie principov
Identifikdciakritickych " .
U rovne faktorov (sklon, povrch, Standardov kvality

I vb subeh intenzit...) a ich infracxct“i:l’crkei' na
SIuz y CI aplikaciana celtd siet 1 SEruktiry aj
urovni siete

Aplikacia principov do legislativy a praxe




Distance distribution

Distance distribution per transport mode (km)

b Bicykel je dominantnym DP pre
ludi, ktori ho pouzivaju

walk

Mode co-occurence distribution
per trip count for bicycle

Mode
o

10 20 30

L4 Q 40
R bike car-p other train
T_mainmode B I H
car-d coach PT walk
Source: Centrum dopravniho vyzkumu (2020) Cesko v pohybu.
Retrieved from: https.//iwww.ceskovpohybu.cz/

50

Mode co-occurence

- 1 Bicykle do velkej miery mozu
Spravani Y Jmiery — e

sutazit s IAD, najma vo
vnutornej doprave

Source: Centrum dopravniho vyzkumu (2020) Cesko v pohybu.
Retrieved from: https://www.ceskovpohybu.cz/

Pritomnost Cl v meste
suvisi s volbou bicykla (CR)
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Senior jel na kole v Heleniné bez helmy, pfi nehodé

se zranil
2062021
Martin Singr
Reportér ﬁ a 9
Napiste mi &
Zranénim skondila jizda seniora, ktery na kole ztratil rovnovahu. Jak uvadi
policie, mu? jel bez helmy. * Nizka miera nahlasovania

nehod cyklistov*iek aj kvoli
pokutovaniu samonehdd, a to
aj zapricinenych
infrastrukturou (zrazky s
divokymi mackami)

* Nepresné rozliSovanie pricin

PRESNE DATA?

nehod
Ilustraéni foto | Foto: Denik ® C h v b aJ L,] ce d al t ad
K nehodé doslo v sobotu 19. Cervna po poledni v mistni ¢asti Helenin, (geo | Oka I |Zé Cla )’

v Halkové ulici. ,,0smasedmdesatilety cyklista projizdél po komunikaci na svém

jizdnim kole a nepfizpusobil rychlost jizdy dopravné technickému stavu n eJed noznacn a, neu p I na
komunikace, kdy pfi prejizdéni zpomal?vaciho pasu ztratil rovnovahu a kategorizé Cia’ System at|Cké
skreslenia

nasledné s jizdnim kolem havaroval,“ fekla policejni mluvéi Dana Cirtkova.

V horku cviéili na zimu: lanovka v Lukach zGstala
stat, do akce musi zachranari

PRECIST CLANEK »

Policisté nasledné zjistili, ze pfi nehodé nehral zadnou roli alkohol. Muz, ktery

jel bez helmy, dostal pokutufa poté byl s lehkym zranénim prevezen sanitkou * https://jihlavsky.denik.cz
do nemocnice.
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Hustota zavaznosti nehod (Brno)

accidents network kernel density
binw=80

: Pric¢ina nehody

\ \ - extravilan intravilan

\ \ density
g 1 ﬁ. b + [0,0.3152432)
l"\ * \ +  (0.3152432,0.9083292]
A +  (0.9083292,1.819725)
R (1.8197253.011311]
(3.011311,4.363586]
(4.363586,5.936097]
(5.936097,7.730849]
(7.730849,10.65564]
r *  (10.65564,19.00632]

* (19.00632,71.20809]
(71.20809,115.7157]

Podil nehod

0.25— — — — H —

l‘

intravilan (1.-ll.)

¢R Krajska mésta 2Zlin ¢R Krajska mésta Zlin

. nezavinéna fidicem .

¢R Krajska mésta

Druh nehody ) . - . o
nepfiméFena rychlost jizdy . nedani prednosti v jizdé

using a gaussian kernel

avny zpusob jizdy

technicka zavada vozidia

Zlin



prispievajuce faktory, a nevedu tak ku uprave

druh vozidla (p44) v jizdni kolo -
[ ocexee JEERE &
8 nehod v mapé
m Graf Tabulka Celkem 21587 nehod (véetné nehod bez GPS soufadnic)
% 3749 = 5635
Mapy.cz  Ortofoto ZM  OSM  Mapa L3
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Klévesové skratky Obrézok méZe podliehat autorskym pravam  Zmluvné podmienky

Data byla poskytnuta Policii CR

nehody@cdv.cz | +420 725 390 768 | © 2021 Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.
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BEZPECNOST CYKLISTIKY
JE NEODDELITEILNA, oD
JEJ REPREZENTACIE

* Cyklisti*ky jazdia v nechranenom a

nekontrolovanom priestore s ludmi,
ktori sa spravaju vyhrazne a ohrozujuco

* Cyklistika je reprezentovana ako inherentne

nebezpecna

* Cyklisti*ky prispdsobuju spdsob jazdy zhorsujucim

sa podmienkam

- Spirdla marginalizacie a zhor$ovania podmienok

pre cyklistov*ky



* Konflikty inStitucii, spravcov ciest a samosprav pri
definicii bezpecnej podoby ulic ->

* Plany miest neuvazuju s cyklistickymi cestami.
« . * Projekty ciest/ulic neuvazuju s cyklist*kami
- BEZPECNOST o e
CYKLISTIKY JE * Prioritizacia cestnych stavieb
spolocenskym a » Cyklisti*ky prispdsobuju spdsob jazdy zhordujucim
politickym sa podmienkam ->
PROBLEMOM * Podoby cyklistika nie su akceptované (cyklisti*ky
nepatria nikam)

- Spirdla marginalizécie a zhorovania podmienok
pre cyklistov*ky




* Cyklistika je uzko spata s mestskou formou

* Bicyklovanie je funkénym prvkom dopravy a
dopravného priestoru, na zaklade skimania
dopytu...

* Vytvaranie priestorov s presnymi pravidlami a
vyhradenim priestoru a sp6sobu spravania

jednotlivych ucastnikov*cok
CYKLO

MODERN |Z|V| US - Striktna segregacia cyklistov v mestskych uliciach

+ zatial prakticky neexistuje

* je naroCna na priestor, ¢as, nakladya technické
podmienky

* Nemusi fungovat pre podporu cyklistiky v meste —

(

Casto vytvara dopravne monofunkéné ,,ne-miesta”“
podobné cestnym koridorom




RieSenia Casto nie su ,,I’udské” .




* Nepouzitelna, nebezpecna a nevhodne navrhovana
infrastruktura (vratane upokojovania dopravy)

CYKLO (aj s dobrymi umyslami)
REALIZMUS * Rovnako radikalna nerovnost bezpecnosti (ndsledkov) v
’ ipad hod
(vysledok) pripade nehody

* Spoliehanie sa na to, Ze cyklisti*ky (chodcovia*kyne) sa
prispésobia comukolvek.




Plosna aplikacia rieseni, ktoré by na PK nikomu nenapadli
(a jazda po chodniku zial zabija).




anail

V Ve Vv

Slovenské ulice/cesty nie su uzsie, nez holandské
len su inak usporiadané — bez ohladu na velkost mesta/dediny.

.....



Umiestiovanie znaciek (upozorfujucich na bezpecnost cyklistov) doprostred
pruhu |



.+ Alebo realizacia obytnych zén v suburbiach &
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Cyklistické opatrenia, ktor{/m sa cykiisti*ky radsej vyhybaj

o




(Pretoze ich nechranenych*é zenu v intenzivnej premavke zo vsetkych stran
pod kolesa aut)




= 4

2 DEINE opatrenla ktorym
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* Potrebujeme bezpecny, ale zaroven prijemny a
priepustny mestsky priestor

V4
g mom el more pacple e N derafying bk emaccoments, e
] BT 1 o i T SRS (oD O W e s
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URBANI ZIVI US A -
POMALE MESTA : :




OSOBNE
STRATEGIE

Subjektivna bezpecnost
nemusi odrazat mieru
redlneho/potencialneho
ohrozenia

Ale subjektivna
bezpecénost je zdsadnd

pre moznostjazdy pre
kohokolvek




* Victim blaming

* Vnimany / nedostatok
schopnosti a chybajuca
podpora (odradzovanie)

Vytesnovanie cyklistiky
(Sport/rekreacia/nepatri
ace na cesty)

DISKURZIVNA Verbalne/fyzické/symbo
lické utoky

PRISTUP:

Segregacia
(minimalizacia
spolocenskéeho kontaktu
pri pohybe), alebo
integracia — tlak na
kontakt (Amsterdam —
rusenie svetelnej
signalizacie)

BEZPECNOST
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Bez parkovania / &. )
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sirsi eyklopruh -5
84.8% 15.2%

relativ sicher relativ unsicher
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Bez parkovania/ <3
s Wphgl L
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71% 29%
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bez eyklopruhu % .-_..__.
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Parkovanie / Sirsi egﬁ ettt sicher relativ unsicher _
cyklopruh =% ™ | _._| .

76,2% 23,8%

relativ sicher relativ unsicher
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cyklopruh ®<<_
42.4% 37,6%
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R S e ——————
cyklopruhu ° ! .
17,8% 82.2%

relativ sicher relativ unsicher



* Subjektivna bezpecnost, tvorena

- Jednotnou, ploSnou, prehladnou, dobre pouzitelnou, vyhradenou
infrastrukturou, reagujucou na pocity uzivatelov*iek

* (vratane krizovatiek)
 Synergiou so zaujmami chddze

* Vychova a podpora zru¢nosti
* vySSia miera bicyklovania zvysuje akceptaciu cyklistiky
* prioritnd ochrana deti pri cestach do skol

* Legislativne zmeny (bezpecnost, infrastruktirne projekty)

* Technologické zmeny




VLASTNY
MODEL

UROVNE
SLUZBY MESTA

* InSpekcia/audit a
vyhodnocovanie cyklistickej
siete v beznom, plosnom
pouzivani (Design Manual for
Bicycle Traffic...)

R

Priamost

Komfort

Atraktivita prostredia

Kvantitativne porovnanie bicykel / auto
(Conveyal)

Podiel prepravnejprace

Nehodovost, relativne ku
prepravnému objemu

Hustota, multifunkénost, priepustnost
mestskej Struktury

Spokojnost cyklistov*iek

,Strategicka atmosféra“
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* Nové podoby cyklistiky/priblizovania/mikromobility s nie nutne
najbezpecnejsim dizajnom
TECHNOLOGICKE RIESENIA « Gamifikacia riadenia (auta/bicyklov/mikromobility) a cestovania

* (Zatial stale) riziko planovania na zaklade crowdsourcovanych dat (nizka
reprezentativita ciest aj cestujucich)

T




* Aj v pripade technologickych rieSeni
je najvyraznejsi dopad rieSeni, ktoré
nie su na strane bicyklov (airbagy,
ISA, dooring, slepé uhly)

max

® Bicycle Airbag for Cars SAVECAP

TECHNOLOGICKE RIESENIA

Hidden Airbag for cyclists Cyeclist
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— Reduced impact of accidents ﬁ
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1.5 METRA

* Tesné predbiehanie je vyznamnou pric¢inou tazkych nehod cyklistov*iek

* Tlak na realizaciu bezpecnejsich alternativ
* Tlak na dopravné upokojovanie ulic (30)
* Chyba zakaz predbiehania cyklistov*iek

* Chyba akceptacia videozaznamov pre spravne konanie



ZMENY

MOBILITY

More cars on the streets

— \ ===

\ More congestions
Cars become L\ 0a®
more attractive > < 'A‘ ) g

Reduction of frequency Reduction of demand
of buses

/A

Fewer trips by bus
)

O — Gglh

Tariff increase Increase of the operational costs

Exhibit 2 | Change in Urban-Mobility Use Immediately Post-Lockdown
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Rozdiely v adaptaciina COVID:

Podoby mobility su do velkej
miery dosledkom planovania
(alebo jeho deregulacie)...

a ekonomickej stimulacie
motorovej dopravy.

Rozklad systémov verejnej dopravy a absencia rychlych rieSeni



ANATOMIA CESTNYCH
PROJEKTOV
Krouzit kolem Brna autem je trosku jako krouzit okolo horké kase. | na par mistech A UTO M NAJ RY,CH LEJ §I E

Velkého méstského okruhu se fidi¢ muZe spalit a uvaznout v zacpé. Nékdy ani |

pllhodinka Zadna mira. To prozatim plati i pro Tomkovo namésti v Husovicich a
Zabovreskou ulici v Zabovieskach, ktera spojuje auta ve Spidce do stovky metrd dlouhych

kolon. Brzy ale pfijde zména.

DO P RAV N A’ I N D U KCIA Na Zabovieské dnes prejizdi Fididi ze &tyf pruhd do dvou. Silnici kolem Svratky ale

rozéiﬂmela tramvaj, které doted autum tak trochu pfekéiela,]se zanofi do tunelu pod

Wilsonovym lesem. Na Tomkové namésti na to pujdeme naopak a cely okruh
vyzvedneme nad zem. Od Husovickych tunelt az k Rokytové ulici na Vinohradech
pojedou fidi¢i po mosté. Slavné Zidenické Tour de Zacpa tak kone¢né odzvoni.

CO VAM TO PRINESE?

L » = Na Zabovieské si rano nebo naveéer postojite v kolon& klidn& i &tvrt hodinky. A

nechceme to svadét na povéstnou znalost pravidel zipu mezi ¢eskymi fidici.
Zuzeni okruhu zkratka neni ideéalni. A tim, Ze silnici rozsifime, usetfime lidem

PROBLEMY, SPOSOBENE AUTAMI, spoustu Gasu.
VYRIESI PODPORA AUT

—» = Od Husovickych tuneld aZ k Rokytové ulici v Zidenicich dnes museji Fidiéi projet
pres &tyfi vétsi kfizovatky. A na svétlech si v zacpach pékné pockaji. Kdyz budeme
mit tuhle &ast okruhu na mosté, pofréi na jeden zatah az k paté Vinohrad.

Vydechnou si nejen lidé za volantem, ale i Zideniéti, kterym dnes éekajici

. . auta kouft pod skny: —— ZA EMISIE MOZE POMALA
180'ROCN Y ROZ POCET NA » MozZna se to na prvni pchled nezda, ale dostavba Velkého méstského okruhu RY'CH LOS'\I"

CY KLO DO P RAV U pomuZe Fesit i znecidténi vzduchu v Brné. Nejvic prachu a zplodin totiz auta —
vypusti pfi neustalém brzdéni a popojizdéni v kolonach. Pokud projedou méstem
plynule, rychlosti kolem sedmdesati kilometru za hodinu, bude to to nejlepsi,

co muzeme pro nase ovzdusi udélat.

. » KOLIK TO BUDE STAT?

Stavba nadjezdu na Tomkové nameésti a protazeni mostu az k Rokytoveé ulici:

e 1,8 mld. K& bez DPH



CYKLODOPRAVA V BRNE
Oddéleni dat, analyz a evaluaci | Magistrat mésta Brna

\}

* Mesta su priestorom s
vyrazne vacsimi konfliktami
(zaujmov, majetkovych,
technickych, politickych...)

Planovanie ulicného profilu je
rozbité do jednotlivych
projektov, ktoré sa potykaju s
nedostatocnymiohladmi
alebo skusenostami s
planovanim

Brno

Cyklistické opatrenia su stale
opominané napriek existencii
strategickych planov e




- MOMENTALNE DOPRAVNE
PRIORITY

* velke dopravné stavby
planované na Spickovu kapacitu
v roku 2050...

* na zaklade predpokladu
neustale rastucej miery
motorizacie a mobility...

BU DUCNOS'T' * ...a neposudzovania alternativ.

* Odklad opatreni v malych
projektoch

MIEST BEZ AUT?

* Na zaklade neustalej hrozby
dopravného kolapsu

* Plosna preferencia Sedej
infrastruktury a velkej mierky

* Nutna udrzba zvacsujucich sa
ploch v Coraz nestabilnejsich
podmienkach




STRATEGIE

« Mat stratégiu

» Prvé (ani technicky spravne)

rieSenia nemusia byt
najlepsie a vyhovovat
kazdému

* Na mestskej Strukture zalezi—

umiestnenie a podoba Cl
predurcuje jej vyuZitelnost.
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ZVYSOVANIE BEZPECNOSTI
ODRADZOVANIE OD JAZDY




