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Nazov podujatia: Planovanie udrzatelnej mobility
Datum a miesto konania: 27.05.2021, on-line prenosom prostrednictvom MS Teams

Ciel podujatia:

Cielom workshopu bolo priblizit predstavitelom verejnej spravy, expertom azastupcom
mimovladnych organizacii moZnosti efektivnej podpory cyklistickej a pesej dopravy v ramci opatreni
podporujucich udrzatefnd mobilitu systémovymi opatreniami a technickymi rieSeniami v sulade
s moznostami a kompetenciami samosprav.

P&vodnym zdmerom organizatorov bolo zacielit workshop na ZSK, online forma prenosu véak umoznila
tému regionalne rozsirit.

Program a témy prezentacii:
e Potencidl rozvoja udrZatelnej mobility v ramci mensich sidiel,

Peter Rozsar, Cyklokoalicia
e Ekologickd logistika v meste Martin — S usmevom namiesto emisii,

Jozef Petras, ZRukydoRuky
e Zlaty Standard cyklodopravnej infrastruktury a cesta k nemu,
Michal Durta, dopravny projektant

e Vplyv multimoddlneho pldnovania na dopravné sprdvanie obyvatelov,

Vladimir Toth, DPB a.s.

Pocet ucastnikov: 59
Priloha ¢.1: zoznam prihlasenych ucastnikov

Zavery:
Z prezentacii vyplynuli nasledovné zavery a odportcania:

Potencidl rozvoja udrZatelnej mobility v ramci mensich sidiel

Samospravy maju klti¢ovu dlohu pri napifiani cielov politiky udrzatelnej, environmentalnej a bezpeénej
dopravy. Mnoho obyvatelov pri svojich cestach neopusta bydlisko, preto je vyuzitie bicykla, chodze
alebo verejnej osobnej dopravy, vzhladom ku kratkej dochddzkovej vzdialenosti, Uplne opodstatnené.
Cesty, hoci aj motorovym vozidlom smerujuce mimo domovského sidla rezidenta vyuzZivaju miestnu
infrastruktiru a prave jej kultivacia pomocou prvkov dopravného upokojovania je zasadna pre
celkovu bezpeénost tGéastnikov cestnej premavky.

Zasadami dopravne upokojeného sidla st najma bezpeénost, dostupnost, zdravie a rychlost. Ich
aplikovanie sa prejavi tym, Ze upokojend doprava vyrazne zniZuje rizikd nehody a pocit ohrozenia,
kazdy obyvatel obce dokaze navstivit vSetky potencidlne ciele v intravildne bez pocitu ohrozenia
a stresu pouzitim chddze alebo bicykla. Primeranu rychlost v mestach je potrebné zabezpecdit prvkami
upokojenia dopravy, ktoré autd na komunikacidch nezastavuju, ale udrZiavaju ich v pozadovanej
rychlosti. Tieto opatrenia je vodné umiestriovat na kazdej ulici mimo hlavnych tahov. Ak je nevyhnutné
parkovanie na ulici, je potrebné zriadit jednosmerky s vyznacenymi miestami vo vozovke. V pripade
parkovania na chodnikoch dbat na dodrZiavanie zakonom pozadovanych obmedzeni.



Pri novych developerskych projektoch je potrebné pozadovat riesenia, ktoré eliminuju nedodrziavanie
pravidiel a poskytuju primerany priestor pre chodcov a cyklistov.

Obyvatelia by mali byt zapajani do procesu pripravy projektov — je potrebné komunikovat o prinose
rieSeni a vysvetlovat ich dopad. To sa tyka aj deti. Jednym z nastrojov zapdjania mladych [udi do
zavadzania opatreni na podporu UM su $kolské plany mobility. Deti dokazu velmi dobre pomenovat
nebezpeéné miesta v obci z pohladu dopravy, a rieSeniami tychto problémov ukazujeme detom, ze
na ich nazore zalezi. Vhodné je instalovat v blizkosti $kol funkéné stojany pre bicykle a eliminovat
pohyb vozidiel v blizkosti skol.

Aplikovanie vhodnych prvkov dopravného upokojovania je najefektivnejSou azaroven politicky
najprechodnejSou aktivitou podporujiicou rozvoj udrzatelnej mobility v ramci sidiel. Dokaze totiz
zlepSovat podmienky plosne, teda takmer na kazdej komunikacii v rdmci sidla a tym vytvorit prostredie
pre vyuZitie ¢i uz chodze alebo bicykla ako Standardného dopravného médu, minimalne v intenciach
mestskej mobility.

Na Slovensku je vidiet vyrazny kvalitativny posun v aplikovanych rieSeniach v prospech udrzatelne;j
mobility. Kym v minulosti sme boli niteni pri hfadani prikladov dobrej praxe pouZivat najmé rieSenia
zo zahranicia, dnes najdeme mnoistvo kvalitnych rieSeni aj v podmienkach slovenskych obci a miest.
Vynimkou nie su ani mensie sidla.

Ekologicka logistika v meste Martin

V poslednom obdobi ¢oraz viac vstupuje do popredia otazka udrZatelnej logistiky. Prax ukazala, Ze to
nie je téma len pre najvacsie mesta krajiny ale aj regionalne centra. Vacsina zasielok je dorucitelnd,
¢i uZ v ramci celej svojej trasy, no najma v ramci prvej i poslednej mile, pomocou bicykla. Prave
tento fakt vyuZziva Coraz viac cyklokuriérskych spolo¢nosti aj na Gzemi Slovenska. Vyznam bezemisnej
logistiky bude bezpochyby narastat, najmd vdaka snahdam miest eliminovat motorovd dopravu
z mestskych centier, kde leZi viacero zdrojov a ciefov prepravy tovaru. Vdaka variabilite nakladnych

bicyklov je moZné prepravovat nielen jedlo & drobné zasielky, ale aj vaési a tasi naklad, ktory je
lahko transportovatelny najma vdaka elektrickému pohonu modernych kargo bicyklov.

Zlaty standard cyklodopravnej infrastruktury a cesta k nemu

VyuZivaniu maddov udrzatelnej mobility bezpochyby pomaha kvalitna infrastruktira. Mnohé riesenia
zamerané predovsetkym na plynulost automobilovej dopravy vytvaraji nebezpecné podmienky pre
cyklistov a chodcov. RieSenia z Danska a Holandska prinasaju prvky bezpecnej infrastruktury pre
vSetkych. Vacsina rieSeni z tychto krajin je aplikovatelnych aj v slovenskych podmienkach a teda ich
vyuzivanim dokazeme vyrazne zvysit vyuZivanie nemotorovych foriem dopravy aj bezpecnost vsetkych
Ucastnikov cestnej premavky. Vysledkom takychto rieSeni si mesta s vysokou kvalitou Zivota svojich
obyvatelov, ale tiez efektivne vyuZivanie finanénych zdrojov investovanych do dopravnej
infrastruktury.

Jednosmerny cyklochodnik, teda vyskové a priestorové oddelenie od tazkej dopravy a jednosmerna
doprava po oboch stranach vozovky/ulice je najadaptivnejsim rieSenim cyklistickej siete s lahkym
rozvojom a idealnym prepojenim ostatnych komunikacii. Cyklista sa sprava predvidatelnejSie, nehody
su zriedkavejsie. Sirkové poZiadavky su naro¢nejsie. V istych situacidch sa toto riedenie pouzit neda,
respektive sa nezmesti.

Obojsmerny cyklochodnik je taktiez vyskovo a priestorovo oddeleny od tazkej dopravy a vedie

.....

mensia ako dva jednosmerné, preto je takéto rieSenie Casté aj v intravilane holandskych miest.



Na obojsmernom cyklochodniku vsak vznika viac konfliktnych bodov v krizovaniach s tazkou dopravou,
problémové su aj krizovania so zvySkom cyklistickej siete. Taktiez nespravne navrhnutd ,obojsmerka“
je v meste velmi nepragmaticka.

Cyklopruh na vozovke v priestore cesty byva oddeleny vodorovnym dopravnym znacenim. Zmenena
farba asfaltu, pripadne poufzitie iného povrchového materidlu zvysuje prehladnost v dopravnhom
priestore. Je to najekonomickejsie riesenie z pohladu investicii. Moznost velmi rychlej implementécie
¢asto zndma ako pop-up bike lanes sa stdva ¢oraz oblUbenejSou v celej Eurdpe. Zuzuju sa jazdné pruhy,
ktoré maju priaznivy vplyv na spravanie vodica. Cyklista vSak nie je fyzicky chraneny. Obnova znacenia
je frekventovanejsia. Pripadne znacenie aj s cyklopruhom zanikne opotrebovanim.

Zdielany pohyb v zénach 30 je opatrenie, ktoré sa Coraz CastejSie sa aplikuje v Holandsku, kde je
mieSanie cyklistov a automobilov dovolené. Ide o najefektivnejsi spOosob implementacie
cykloinfrastruktiry tym, Ze tazkd dopravu spomalime. Takto upokojené zény nie st prinosom len pre
cyklistov, ale vyrazne zvySuju bezpecnost obyvatelstva. ZvySuju kvalitu Zivota a estetiku verejného
priestranstva. KedZe vodi¢i maju ¢asto tendenciu nedodrziavat povolenu rychlost, je tu potrebné
pouzit prvky upokojenia ako je nerovny material vozovky, vyosenie jazdného smeru, zjednosmernenie,
nepravidelné ostrovéeky a mnoho dalsich.

Ak budi mesta aplikovat spravne dopravné rieSenia, vyrazne zvy$ia moznosti svojich obyvatelov
cestovat udriatelne, ¢im prispeju k zlep$eniu Zivotného prostredia zniZenim znedéistenia ovzdusia
a zataZenia hlukom. Mnohé z prezentovanych rieseni nevyZaduju zdsadné priestorové naroky, ktoré
by mohli sdvisiet s narotnym ziskavanim pozemkov. Ukazuje sa, Ze transformdacia existujlicej
infrastruktiry dokaze eliminovat nezelané javy ako vysokd rychlost anadbytoéné vyuZivanie
automobilov a zaroveri vytvorit priestor pre bezpeéni pesiu a cyklisticki dopravu. Kluéové je
dodrziavat jednotlivé zakonitosti takejto bezpeénej infrastruktary & uZ v ramci vystavby novej alebo

rekonstrukcii povodnej dopravnej infrastruktury.

Vplyv multimoddlneho planovania na dopravné sprdavanie obyvatelov

Stratégie, vizie aciele samosprav sa Casto nesprdavne aplikuji do praxe. Vysledkom mnohych
projektov, ktoré boli v minulosti zamerané na podporu udrZatelnej mobility boli nespravne,
nefunkéné rieSenia. Prikladom moéZe byt zamiefanie turisticky orientovanej infrastruktury za
opatrenia na zavadzanie udriatelnej cyklistiky v sidlach, ktoré neprinasaju Zelatelny efekt zmeny
dopravného spravania obyvatelov. Je preto velmi ddleZité definovat si spravne a meratelné ciele,
ktoré zodpovedaju mozZnostiam a potrebam jednotlivych sidiel. Spravny postup dokaze nielen
usetrit mnoistvo finanénych zdrojov a administrativhych kapacit, ale najmé prispiet k dosiahnutiu
skutocnych cielov, ktoré stoja na kvalitnych stratégiach a zmysluplnych viziach. V sivislosti s ¢asto
Zivelnym Cerpanim externych zdrojov je velmi potrebné mat jasno v uvedenych pojmoch. Schopnost
rozvijat podmienky pre rozvoj udrzatelnej mobility stoji apada prave na systematickej praci
vytvarajucej krok za krokom zmysluplné riesenia, ktoré zodpovedaju lokalnym potrebam. ujasnenie si
tychto krokov ma mimoriadny vyznam prdve vtomto obdobi, kedy sa pripravuju nové moZnosti
financovania infrastruktdry udrZzatelnej mobility.



Fotodokumentacia:
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Prezentdcia €. 3 —,,Zlaty Standard” cyklodopravnej infrastruktury a cesta k nemu
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Prihlaseni ucastnici:

p.C. | Meno p.Cc. | Meno
1 | Martina Lorkova 31 | Petra Badurova Rencova
2 |Jana PAVLIKOVA 32 | Schwarz Jozef
3 | Tatiana Hamranova SAZP 33 | Viktoria Siskova
4 | Libor Mikolasik 34 |Jozef Petras Z ruky do ruky
5 | Antoni Martin, Ing. 35 | Martina Repikova
6 |Lejko Dominik 36 | Kristina Griacova
7 | bejdakova.marta 37 |Vilém Honysz
8 |Jozef Vydra MU KV 38 | Peciar Tomas, Mgr.
9 | Cyklokoalicia - Peter Rozsar 39 | Olga Slobodnikova
10 |Katarina Halabrinova 40 | Matlohova Méaria
11 | Anna Bohers 41 | Zuzana Zemdakova
12 | Katarina Korpasova 42 | Kosturikova Alena
13 | Alena Klimova 43 | Ing. Rybar Martin
14 | Kubusova Katarina, Mgr. 44 | Rastislav Horvat
15 |JurajKallo - TSK 45 | Stanislav Ondirko
16 | Toth Viadimir 46 | Halaj Peter
17 | Daniela Duréanska 47 | Dan Kollar
18 | Zuzana Soldanova TTSK 48 | Sturekova, mesto Senec
19 | Penxa Lukas, Mgr. 49 | Peter Halaj
20 |Jana Jirsakova 50 |Sandra W
21 |Stefénia LetaSiova 51 |Slavka Stroffekova
22 | Cincerova Erika 52 | MsU Vysoké Tatry
23 | Michal Homola 53 | Holikova Maria
24 | llavska Monika 54 | Veronika Borovjakova (SAZP)
25 |Jan Rudy 55 |Silvia Szokolova
26 |Petra Necasovd 56 | Michal Durta
27 |jana.paluchova 57 | Martin Zelenik
28 | Kristina Griacova 58 | Livia Dulikovd
29 | Micakova Katarina 59 |Andrej Medla
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Zuzana Lieskovska




