Zdielany pohyb v zéonach 30

Coraz tastejSie sa v Holandsku

stretavame s upokojenymi
dopravnymi zéonami, kde je mieSanie
cyklistov a automobilov dovolené. Ide
o najeefektivnejsi spésob
implementacie cykloinfrastruktury

tym, ze tazku dopravu spomalime.

Kto si mysli, ze znacka zéna 30 automaticky

spomali vodic¢ov si nechce pripustit realitu, Zze
znacka je len kus imformativného plechu. Ak

ulica nie je uspésobena na zabranenie rychlej

jazdy, vodici podla studie az v 99.97% porusuju
pravidla premavky. Preto sa pouzivaju prvky
upokojenia ako je nerovny material vozovky,
vyosenie jazdného smeru, zjednosmernenie,

cikcak ostrovéeky a mnoho dalSich.

Takto upokojené zdny nie su

prinosom len pre cyklistov, ale
vyrazne zvysSuju bezpecnost
obyvatelstva. Zvysuju kvalitu Zivota a

estetiku verejného priestranstva.



Bicykloveé ulice

V Holandsku sa prisposobila
infrastruktura potrebam uzivatelov. Ked je
cyklistov viacej, ako akejkolvek inej
dopravy v danom mieste, ulice kde mohli
byt predtym cyklopruhy sa stavaju v plnej
Sirke plnohodnotnou cyklistickou
infrastrukturou, ktora dovoluje pohyb

tazkej doprave.

Pre nas slovensky kontext je to
nepochopitelné, pre Holandanov
kazdodenna realita. Pre bezpecé¢nost
najzranitelnejsSich uc¢astnikov dopravy na
uliciach v zéne 30 a menej, autd nesmu
predbiehat cyklistu, ktory je tu "doma". Aj
preto znacka oznacujuca takéto cesty sa

prekladd ako "cykloulica, auto je hostom."

Kto by to bol povedal, Ze cesta k
ohladupnosti je to tak jednoducha. Staci
spomalit. UZ pri rychlosti 30km/h klesa
umrtnost pri naraze s vozidlom na 20%, z
80% pri 50km/h. Vodic¢ jazdiaci pomalsie

vnima svoje okolie lepSie, preto su kolizie
menej CastejSie a menej zavazné, ako pri

rychlosti 50km/h.



KRIZOVATKY
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Cycle path setback for better
visibility from turning vehicles

(2 carstopspace out of straight flow 1. Cyklotrasa je umiestnend mimo jazdnych pruhov pre lepsiu

Short turning radius to slow

down motor traffic viditelnost od odbocujlucich automobilov

o B T 2. Vozidla zastavujlce pre bicykle jazdiace v cyklistickom pruhu
(5) Protectingislands nebudu blokovat iné auta
@ Right turn cyclist bypass 3. Autd musia prudko zatacat s pouzitim kratkeho polomeru

Advanced cyclists lights for early
cyclists start with own phasing

otacania, aby spomalili

4. Automobilové pruhy su uzke, aby sa spomalila automobilova
premavka

5. Betdénové ostrovy chrania cyklistov

6. Cyklisti odbocujuci vpravo moézu obist cyklistov ¢akajucich na
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7. Specidlne semaforove svetld davaju cyklistom pred autami
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zelend, aby mohli Startovat skor
8. Cyklopruhy su zafarbené ¢ervenou farbou, aby sa zdoéraznila
priorita cyklistov

9. Znacenie na zemi je jasné, aby sa zdoéraznila priorita cyklistov

Cycle lanes in red to emphasize
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12. Prvky chraniace cyklistov a chodcov su vyrobené z odolnych,
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KRIZOVATKY
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Holandske kruhové objazdy su inspiraciou pre cely svet.
Avsak skryvaju potencionalne nebezpecie pri bezhlavom
kopirovani tohto dizajnu v inej krajine. Jediny problém
takychto kruhovych objazdov su obojsmerné cyklotrasy
na vonkajsom okruhu. Vodici v inych krajinach nie su
zvyknuty sa pozerat pri vstupe do krizovatky doprava. V

Holandsku toto nepredstavuje taky velky problém.

Tvar kruhového objazdu je velmi podstatny, nesmie byt
prilis velky a vodi¢ musi spomalit. Aj v pripade kolizie su
dopravné nehody v kruhovom objazde malokedy
smrtelné. Dokaze upokojit dopravu v okoli, ako si

pozrieme na videu.



1;‘d J 5 minutes of traffic on a Dutch reundabout with bi-directional chng lanes 0 2

. g - . Watch later ©° Share
' _* . 1 el = :_‘ - = ;’_‘.__
= , - ol | M, ‘“-

UHO D
SEEENEE.

i

Watch on EBYoulube



1.
Oddeleny
jednosmerny
cyklochodnik
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Dialkove
cyklotrasy
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vozovke
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OBOJSMERNY CYKLOCHODNIK DO MESTA NEPATRI!!
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NASE PRIORITY

20" CENTURY: HOW MANY CARS
CANWE MOVE DOWN THE STREET?

CHANGE THE QUESTION

21" CENTURY: HOW MANY
CAN WEMOVE DOWN THE STREET?

How most traffic engineers see your city

0OS-000

How cities should be designed



Car-Oriented Street
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The capacity of car-onented streets and multimodal streets.

These two diagrams illuastrate the potential capacity of the same atreet
space when designed in two different ways. In the first example, the
majority of the space is allocated to pearsonal motor vehicles, either
moving or parked, Sidewalks accommaodate utility poles, street light
poles and street furniture narrowing the clear path to less than 3 m,
which reduces ils capacity.

Multimodal Street

In the multimodal street, the capacity of the street is increased by a more
balanced allocation of space between the modes, This redistribution

of space allows for a variety of non-mability activities such as seating
and resting areas, bus stops, as well as trees, planting and other green
infrastructure strategies. The illustrations show the capacity fora 3-m
wide lane (or equivalent width) by different mode at peak conditions with
normal operations.
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Hourly Capacity of a Car-Oriented Street

_L 4,500/h x2 9,000 people/h
| 00m x3 3,300 people/h

_Q_ ] x2 0 people/h

M

Total capacity: 12,300 people/h

Hourly Capacity of a Multimodal Street

_L 8,000/h x2 16,000 people/h
i 7,000/h x1 7,000 people/h
.E. 6,000/h x1 6,000 people/h
_E. 1,100/h xi 1,100 people/h

_8_ 0 x1 0 people

M

Total capacity: 30,100 people/h”
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BICYCLE CITY

TRACKS “>° ROADS

DATA SOURCES: KBBENHAVNS KOMMUNE,
TRAFIKSTYRELSEN, BANE DANMARK, WIKI
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DAKUJEM

cyklodopravnej infrastruktury

durta.michal@gmail.com






