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SPRAVA Z PODUJATIA:
WORKSHOP , AKO PRIPRAVOVAT A REALIZOVAT
STRATEGICKE PLANY UDRZATELNEJ MOBILITY“

Projekt LIFE IP - Zlep$enie kvality ovzdusia (LIFE18 IPE/SK/000010) podporila
Eurdpska Unia v ramci programu LIFE
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Nazov podujatia: Ako pripravovat a realizovat strategické plany udrzatelnej mobility
Datum a miesto konania: 8.12.2020, on-line prenosom prostrednictvom Skype for Business

Ciel podujatia:

Cielom workshopu bolo pribliZit zdstupcom samosprav, expertom a zastupcom mimovladnych
organizacii zasady planovania a zavadzania opatreni na podporu udrzatelnhej mobility v mestach, a
planovania dopravy s ohfadom na cyklistov a pesich ucastnikov premavky.

Témy prezentacii:
» Zavadzanie parkovacej politiky a dalSich opatreni v prospech udrzatelnej mobility v Trencine
Patrik Zdk, B.S.B.A - zdstupca primdtora Mesta Trencin

e Plan udrZatelnej mobility v TSK - proces pripravy, opatrenia a jeho vplyv na rozvoj cyklodopravy
v kraji
Ing. Radovan Hladky - veduci odboru dopravy, TSK

Praca v 2 tematickych skupinach:
« Plany udrzatelnej mestskej mobility
» Priklady dobrej praxe pre podporu udrzatelnej mobility v mestach

Pocet ucastnikov: 36
Priloha ¢.1: print screeny prihlasenych tGcastnikov

Program:

Priloha ¢.2: Pozvanka s programom

Priloha ¢.3: Prezentdcia 1 - Zavadzanie parkovacej politiky a dalSich opatreni v prospech udrzatelnej
mobility v Trencine

Priloha ¢.4: Prezentacia 2 - Plan udrzatelnej mobility v TSK - proces pripravy, opatrenia a jeho vplyv na
rozvoj cyklodopravy v kraji

Zavery:
Z prezentacii a naslednych diskusii v pracovnych skupindch vyplynuli nasledovné zavery
a odporucania:

Participacia pri priprave PUM pocas celého obdobia spracovania umozni predchadzat potencidlnym
nedorozumeniam a konfliktom v procese SEA a schvalovania dokumentu. Je potrebnd pri tom
spolupraca objednavatela — samospravy a zhotovitela.

Ziadny dlhodoby planovaci dokument vratane PUM neméze byt pripraveny so 100%-nou platnostou na
celé obdobie. Preto je potrebné pravidelné monitorovanie, vyhodnocovanie a aktualizacia. Pripadné
zmeny je potrebné robit na zaklade najnovsich poznatkov, a prispésobovat ich aktudlnym trendom,
prilezitostiam. Aj v tychto procesoch je potrebné komunikovat s dotknutymi subjektmi v rdmci
samospravy a neopominat zapojenie verejnosti a miestnych samosprav.

PrileZitostou na financovanie komplexnych opatrenf je aj nové programové obdobie EU 2020 — 2027,
na ktoré sa v sucasnosti pripravujeme paralelne “zhora” — zo strany ministerstiev, ako aj “zdola” — v
ramci pripravy krajskych integrovanych uzemnych stratégii a v pripade niektorych miest aj stratégii
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udrzatelného mestského rozvoja. Jednania medzi krajmi a ministerstvami o rezortnych a Uzemnych
prioritach a spésoboch ich financovania budu prebiehat v januari-marci 2021. Dopracovanie Uzemnych
stratégii je naplanované v roku 2021.

Budovanie cyklotrds casto spomaluje ndrocny povolovaci proces a majetkové vysporiadanie
pozemkov. Na prvom mieste je pokus o dohodu, vyvlastnenie je az krajné rieSenie. Proces
vyvlastiiovania je naro¢ny, musi byt dodrzany zakonny postup. V pripade ciest a dialnic je tento proces
riadeny NDS, ktord ma s tym uz skdsenosti. Samospravy nedisponuju porovnatelnymi kapacitami, preto
byva proces zdlhavejsi. Krajskym aj mestskym samospravam by pomohlo zjednodusenie legislativy
v oblasti vystavby aj verejného obstaravania.

Pri planovani mobility je doleZitd praca s datami. Scitanie dopravy sa robi SSC kazdych 5 rokov
(pldnované scitanie v r 2020 sa bolo odloZené kvéli pandémii). Okrem Udajov z celoStatneho scitania
maju samospravy moznost prepojit kamerové systémy mestskej/obecnej policie na zariadenia, ktoré
vedia rozlisit roznych Ucastnikov dopravy. Je mozna instalacia cykloscitacov, na zaklade zozbieranych
dat sa nasledne daju objektivne vyhodnocovat zrealizované opatrenia a regulovat a planovat rozvoj
cyklodopravy.

Tak ako mnohé iné odvetvia, aj verejnd doprava bola zasiahnutd situdciou suvisiacou s COVID 19. Kym
dopravcovia su zahrnuti v systéme kompenzdcii od statu z dévodu straty prijmov, je potrebné si
uvedomit, Ze tdto strata postihla aj samosprdvne kraje. Kompenzdcie riesi Ministerstvo financii SR.

V kontexte vytvarania podmienok pre udrzatelnd mobilitu ma vyznamnu ulohu Integrovany dopravny
systém. Samospravne kraje mozu vyuzit spolupracu pri budovani IDS aj prostrednictvom Slovenskej
asociacie organizatorov verejnej dopravy so sidlom v Ziline.

Ucinnym nastrojom na regulovanie IAM v mestach je parkovacia politika. Napriek tomu, e zahffia
obmedzenie parkovania na verejnych priestranstvach, je zvyCajne nepopularnym krokom, neZelanou
zmenou pre vodi¢ov automobilov. Pri efektivnej komunikacii, spolupraci s dotknutymi subjektami a
transparentnom nastaveni pravidiel a opatreni nemusi byt dévodom na znizenie popularity miestnych
politikov.

Mnohé samospravy sa stretavaju s problémom, Ze majitelia automobilov nevyuzivaju vybudované
parkovacie domy. StarSie parkovacie domy si vyZzaduju zruénych vodicov, preto niektori vodici
uprednostnuju parkovanie na verejnych priestranstvach, aj v pripade vyssej ceny za parkovanie. Vozidla
su ¢im dalej vacsie, projektované parametre parkovacich domov — Sirka, vyska, uhol zatacok, existencia
stipov stazuju pohyb v nich. Preto bude potrebné v blizkej budtcnosti prehodnotit rekonstrukciu tychto
zariadeni.

Pri zavadzani vacsiny opatreni, ktoré podporuju udriatelnid mobilitu v mestach, je nevyhnutna
medzirezortna spolupraca na Uradoch, ale aj spolupraca s dalSimi organizaciami a instituciami. Nie vzdy
je samosprava aj spravcom komunikacii (méze nim byt aj VUC alebo SSC). Pri navrhovani trvalych
opatreni, akymi s zmeny dopravného znacenia alebo zniZovanie rychlosti, je nevyhnutna spolupraca
samospravy s dopravnym inSpektoratom a spravcom komunikacie.

Bezpeénost chodcov a cyklistov v mestach, cez ktoré vedie tranzitnd doprava, je denne ohrozovana
vysokou intenzitou dopravy. Kontrola dodrZiavania pravidiel cestnej premdvky, monitorovanie rychlosti,
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ako aj udelovanie sankcii v pripade prekrocenia, nie je v kompetencii samospravy, je na to potrebna
sudinnost $tatnej policie. Nedostatoéné kapacity na permanentnd kontrolu je vhodné postupne
kompenzovat zavadzanim SMART technolégii, ktoré dokazu premavku monitorovat a automaticky
vyhodnocovat .

Usilie samosprav odklanat napr. tranzit prechadzajtci mestom/obcou je zdihavy legislativny proces,
ktory si okrem velkych investicii do vybudovania obchvatov vyZaduje mnoZstvo povoleni a stanovisk od
dotknutych subjektov. V niektorych pripadoch je naro¢né aj vobec vyvolat diskusiu, dostat za jeden stol
vSetky dotknuté subjekty napriek tomu, Ze samosprave ide ozvySenie bezpelnosti obyvatelov
a zlepSenie ovzdusia na svojom Uzemi, aj po mnozstve vyziev, ziadosti a rokovani je ndroéné dospiet
k zavedeniu takéhoto opatrenia.

Doprava ma vysoky podiel na znecistovani ovzdusia v mestach, preto je potrebné kvalitu ovzdusia
v sidlach monitorovat a v pripade potreby navrhovat opatrenia na zéklade ziskanych dat.

Monitorovanie kvality ovzdusia vykondva SHMU, ktory planuje dobudovanie siete NMSKO (narodnd
monitorovacia siet kvality ovzdus$ia) v horizonte dvoch rokov celkovo na 52 AMS (automatické
monitorovacie stanice). V pripade potreby a poZiadaviek samosprav je mozné v mestach umiestnit aj
mobilné monitorovacie stanice. Doplnkovou aktivitou moze byt aj kampariovité meranie
prostrednictvom mobilnych zariadeni (v tomto pripade je nutna pravidelna kalibracia pre relevantnost
vysledkov). Aj na zaklade nameranych koncentracii znecistujlicich latok je moziné navrhovat a
deklarovat opodstatnenost opatreni, ktoré by prispeli k zniZovaniu znedistenia ovzdusia napr.
vyliéenim motorovej dopravy v niektorych uliciach, zénach ap.

Kvalita ovzdusia, koncentracie znecistujlcich latok v ovzdusi alebo planovanie a rieSenie dopravy su
zvycajne pre Siroku laicku verejnost narocné témy, preto je o tuto problematiku nizky zaujem a casto
chybaju informacie o tom, ako by mohli obyvatelia miest sami prispiet k zlepseniu situacie. Preto je
potrebné robit kampane a zloZitu problematiku prezentovat verejnosti atraktivnou a zjednodusenou
formou. Samospravy ¢asto nemaju na to odborné a personalne kapacity, v takom pripade je vhodné
vyuZivat existujuce kampane a projekty, do ktorych je moiné sa zapojit avyuZit vyhotovené
propagacné materialy, marketingové stratégie, manualy na zapojenie verejnosti ap.

V oblasti problematiky kvality ovzdusia je aktualne mozné vyuZivat aj materidly vytvorené v suvislosti
s projektom POPULAIR, v ramci ktorého budu postupne vyhotovené plagaty, letaky, brozurky. Rovnako
tak v oblasti propagacie ekologickej dopravy je mozné vyuzit napriklad kampane Do prace na bicykli ¢i
Eurdpsky tyzden mobility, ku ktorym su kaZdorocne vyhotovené plagaty, letaky, webové stranky
s manualom na zapojenie, priklady pre organizovanie podujati, ktoré mézu samospravy v pripade
zaujmu vyuzivat a inSpirovat sa nimi.

Priklady prezentovanych opatreni, ktoré zavddza mesto Trencin a TSK na podporu udriatelnej
mobility :

Participacia pri tvorbe krajského Planu udrzatelnej mobility bola v TSK realizovana v celom procese
tvorby. Na zaciatku boli oslovené mesta a obce v kraji, aby predlozZili svoje zamery, nasledne boli
osloveni na zasielanie pripomienok k tvorbe dokumentu. V TSK boli zapojeni do tvorby PUM aj poslanci
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a obyvatelia kraja s moZnostou posielania pripomienok. PUM bol prerokovany v ramci procesu SEA,
kde boli tieZ vyhodnotené pripomienky od dotknutych subjektov.

Mesto Trencin na podporu participdcie verejnosti vyuZziva aj open source nastroj DECIDIM. Na tejto
platforme vytvorili webov stranku zapojsa.trencin.sk, kde sa mohli obyvatelia vyjadrovat ramci online
prerokovania Navrhovej Casti PUM. Osobitne ma tento ndstroj svoj vyznam v Case pandemickych
opatreni, ked su obmedzené stretnutia.

V TSK zavadzaju pre primestski hromadnui dopravu od 13.12.2020 €asové listky pre cestujucich, ktoré
su 7- a 30- driové, s plavajicou platnostou podla tarifného pasma. Kym tarifa na jednu cestu sa zvysi o
10%, s ¢asovym listkom to neplati. Cielom je stabilizovanie pravidelnych cestujucich. Priprava tohto
opatrenia bola komunikovana so samosprdvami, s ktorymi TSK pocita pri informovanosti obyvatelov.
Dal$im opatrenim je zavedenie jednej dopravnej karty namiesto viacerych, ktoré platili doteraz a
zjednotenie tarify mestskej a primestskej dopravy, ¢im sa zvysila pre obyvatelov ponuka.

Mesto Trencin ddva déraz na podporu environmentalnej vychovy v meste a z tohto dévodu sa
predstavitelia samospravy pravidelne stretavaju so Ziackymi Skolskymi radami, kde rieSia otazky
Zivotného prostredia. Mladi [udia su citlivi na Zivotné prostredie a mdézu byt tymi, ktori ovplyvnia
dospelych pri realizacii aktivit. V meste Tren&in mda zazemie aj projekt Mladi reportéri pre Zivotné
prostredie, ktoré zastresuje CEA.

TSK ma grantovy program na podporu environmentdalnych projektov “Zelené oci”, ktorého cielom je
podpora aktivit a ¢innosti zameranych na ochranu a zlepsenie stavu Zivotného prostredia a zvysenie
environmentdlneho povedomia ob¢anov na Uzemi Trencianskeho kraja. Opravnenymi ziadatelmi su
obce, pravnické osoby a fyzické osoby.

Pozitivnym prikladom moze byt aj Integrovany dopravny systém, ktory zahina Zelezni¢ni dopravu,
MHD, s nadvdznostou na moznost vyuZitia zdielanych bicyklov, resp. stojanov na vlastné bicykle, podla
vzoru z Bratislavského kraja.
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