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Plan udrzatelnej mobility

» Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
» plan udrzatelnej mobility
» 6. novembra 2014 - 30. novembra 2015, NDCon spol. s r.o.
» Casti dokumentu:
» zber dat a dopravny model,
» analyzy,
» navrhova cast,
» sprava o hodnoteni strategického dokumentu.

» Generalny dopravny plan sidelného Utvaru Kosice z roku 1982,

» vacsina pouzitych principov je aj nadalej platnych, problémom bola segregacia
jednotlivych druhov doprav.




softver PTV VISION

Stvorstupnovy model (vznik jazdy, rozdelenie jazd, delba prepravnej prace
pridelenie na siet’), 456 subokrskov (zon),

Ciastkové dopravné modely:
automobilova doprava,
hromadna doprava,
cyklisticka doprava,
moznost’ predbezného overenia navrhovanych zmien
(projekt - redukcia poctu jazdnych pruhov na Juznej triede)
vyuzitie pri organizacii a planovani hromadnej dopravy

(IDS Vychod s.r.o. - vyuzitie modelov pri tvorbe a zdokonalovani integrovane“gﬁ.’
dopravného systému) '



PUM a jeho prinos:
na zaklade analyz a prieskumov su definované a kvantifikované konkrétne problémy,
navrh cielov a opatreni pre budlce horizonty (riesenia zistenych problémov),

zoznam hotovych Uloh,

hlavnym obmedzenim pri ich plneni je najma obmedzeny rozpocet mesta.
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Temrain Map = Bod ¢. 2 MOST-1 [MOST CYK-1]

Zeleznitny most prekondva jarcek, ktory sliZi na odvod vody. Odvodfiovacia rira je zapustend do terénu.
Predpokladany 1. most resp. iné technické rieSenie na prekonanie jarceka a vedenie CYK.

Variant 2 — vedenie
cyklistickej cesticky lesnym
svahovitym terénom

Variant 1 —vedenie cyklistickej cesticky
rovinatym terénom

Legenda:

-
—-—" YK

—_— zaznam GPS z obhliadky

Priprava podkladov pre dalsiu stavbu (PD uz v stadiu kompletizacie),

miestne setrenie => predbezné trasovanie CYK => urychlenie procesu




,Pred(Zenie juZnej Casti peSej zony vo vizbe na Namestie
osloboditelov* - -

Juzna trieda - tvorba CYK na ukor jazdnych pruhov - - -

Cyklisticka komunikacia prepojenie Moyzesova-Palackeho-
Stanicné namestie s EuroVelo 11

Obojsmerny pohyb cyklistov v jednosmernych uliciach
v centre mesta

Legenda:

M Existujuce cyklistické komunikacie
Navrhované cyklistické komunikacie
(v $tadiu tvorenia PD)
Variant A

Variant B




v sulade s PUM,

vyuzitie dopravného modelu (overenie prerozdelenia intenzit dopravy),

potrebna z dovodu nevole casti odbornej verejnosti, s soeasnost

Jukd TRIEDA
(=)

realizacia v 2 etapach:

1. etapa,

skusobna prevadza predbezne na 1 sezénu (PD sa spracovava), e

minimalne zasahy (Uprava VDZ, kanaliza¢nych vpusti a pod.),
2. etapa, ariant 15

po Uspesnej prevadzke 1. etapy,

prepracovanie vyraznej Casti ulicného priestoru,

Yarant ¥

koordinacia s projektom MET 2.

Yarant 3




Cyklisticka komunikacia prepojenie Moyzesova-
Palackeho-Stanicne namestie s EuroVelo 11

» doplnenie siete CYK a prepojenie uz existujucich CYK,

» atraktivnejsia alternativa, k pesej zone v centre,

» hladanie priestoru - urcenie konkrétneho trasovania,
» overovacia studia (externé spracovanie => prieskum trhu => prilis drahé),
» trasovanie vo vlastnej rézii, a2

» problémové Useky a ich riesenie
konzultované s dotknutymi organmi
s cielom ziskat suhlasné stanovisko
k zameru realizacie CYK

» spracovana studia aj suhlasné stanoviska
k zameru realizacie CYK budu podklady
pre spracovanie PD

'\C Hranice rieSeného Gzemia
ol Existujice cyklistické komunikacie
IRIRN Navrhované cyklistické komunikicie
e PN (v $tédiu tvorenia PD)

Bvariant A

Variant 8




Cyklisticka komunikacia prepojenie Moyzesova-
Palackeho-Stanicné namestie s EuroVelo 11

» Postup overovania trasy:

» Uzemnoplanovacie dokumenty a podklady,
» analyzy dostupnych dat,

» heatmapy (bikesharing od spolocnosti Antik Telecom s.r.o0.,
STRAVA METRO),

»  prienik medzi UPD, UPP a dostupnymi datami,

» pracovné stretnutia a konzultacie s obcianskymi zdruzeniami
venujucimi sa tejto problematike (Cyklokoalicia),

» miestne setrenie navrhovanej trasy.




x\\\f |

Napojenie Stamcneho

‘\\\\\\\ ' \é




Riesenie dopravy v intravilane
- potrebna zmena pristupu

,Make traffic fit the city, not the city fit the traffic.“
,Prisposobme dopravu mestu, nie mesto doprave. “
Bertold Hornung (25.03.1925 - 20.03.1997)

» Cesky architekt a urbanista

» sidlisko Terasa koncepcia ,,byvanie v parku“

« Zachovanie sucasného pristupu « Udrzatelna mobilita
(zna¢na podpora IAD) « Delba prepravnej prace podmienena infrastr




Vyborna delba prepravnej prace v minulosti,
osobné automobily neboli tak dostupne,

Nedostatocné znevyhodnovanie IAD
v sucasnosti,

vyzadovany pocet parkovacich stojisk
pri novych budovach/rekonstrukciach,

rekonstrukcie krizovatiek v intravilane

s rezervou kapacity na 20, 30 rokov

pri predpokladanom naraste intenzit dopravy
- vyhladovo neudrzatelny stav (priestorovée
obmedzenia).

§o 4 . 4./ o p

y ﬂe ;; »J“Q =
Mad[i%i‘ Rio, Madrid, Spanie
T} - .

o v———




Mozné riesenie:
pocet vozidiel v intravilane by malo regulovat mesto prave vhodne

navrhnutou infrastruktdrou pre vsetkych Ucastnikov dopravy, regulovanim
poctu parkovacich stojisk atd'.

s ohladom na priestorové poziadavky by sa mali spracovavat navrhy
riesenia ulicného priestoru s ohladom na vsetkych uUcastnikov MHD,
chodci, cyklisti a IAD,

prave takéto riesenie ulicného priestoru umozni zabezpecenie zvyhodnenie
MHD, pesich a cyklistov, taktiez prispeje ku skvalitneniu kvality zivota v meste a
zmierni dopady klimatickych zmien,

IAD by nemala branit’ rozvoju mesta:

nemoznost umiestnenia stavby pre jej negativny dopad na dopravu (pre nedostatok
parkovacich stojisk, pripadne pre potrebné zmeny v organizacii dopravy vyvolané IAD),

mesto by malo mat’ moznost’ urcit maximalny pocet stojisk (ktory nesposobi kolaps
dopravy pri novom cieli/zdroji dopravy), aby sa takto mohla dosiahnut pozadovana
delba prepravnej prace v prospech MHD a cyklistickej dopravy, ktoré by mal dotknuty
investor podporit.




Zdroje

» Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
» Interne spracované dokumenty a studie

» Vyrezy zo spracovanej PD dotknutych projektov

Obrazky:
» https://imhd.sk/ke/doc/sk/19916/Moderniz%C3%A1cia-elektri%C4%8Dkov%C3%BDch-trat%C3%AD=

» https://architecturequote.com/before-and-after-urban-architecture/

» https://humantransit.org/2012/09/the-photo-that-explains-almost-everything.html



https://imhd.sk/ke/doc/sk/19916/Moderniz%C3%A1cia-elektri%C4%8Dkov%C3%BDch-trat%C3%AD-1-etapa
https://architecturequote.com/before-and-after-urban-architecture/
https://humantransit.org/2012/09/the-photo-that-explains-almost-everything.html

- .
“ . v-‘



