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SPRAVA Z PODUJATIA:
WORKSHOP , AKO PRIPRAVOVAT A REALIZOVAT
STRATEGICKE PLANY UDRZATELNEJ MOBILITY“

Projekt LIFE IP - Zlep$enie kvality ovzdusia (LIFE18 IPE/SK/000010) podporila
Eurdpska Unia v ramci programu LIFE
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Nazov podujatia: Ako pripravovat a realizovat strategické plany udrzatelnej mobility
Datum a miesto konania: 27.10.2020, on-line prenosom prostrednictvom Skype for Business

Ciel podujatia:

Cielom workshopu bolo pribliZit zastupcom samosprav a odbornej verejnosti problematiku udrzatelnej
mobility, vratane planovania a realizacie dopravy s ohfadom na obyvatelov, mesta a regidny. Zaroven
bol Gcastnikom podujatia vytvoreny priestor na zdielanie skisenosti so zavadzanim trvalych opatreni
a aktivit v prospech udrzatelnej mobility a tym aj ku zlepSovaniu kvality ovzdusia.

Témy prezentacii:
e Planovanie verejnych priestorov s dérazom na udrzatelnd mestskd mobilitu
(Ing. arch. Zora Pauliniovad - Metropolitny institut Bratislava)
e Rychle rieSenia v prospech udrzatelnej mobility tzv. , Cyklistické quick wins”
(Mgr. Tomds Peciar - Oddelenie dopravného inZinierstva, Magistrdt hlavného mesta SR
Bratislava)

Pocet ucastnikov: 41
Priloha ¢.1: print screeny prihlasenych tGcastnikov

Program:

Priloha ¢.2: Pozvanka s programom

Priloha ¢.3: Prezentdcia 1 - Planovanie verejnych priestorov s dérazom na udrzatelnd mestskd mobilitu
Priloha ¢.4: Prezentdcia 2 - Rychle rieSenia v prospech udrzatelnej mobility tzv. , Cyklistické quick wins“

Zavery:
Vo vazbe na odznené prezentacie, panelovu diskusiu a nasledné diskusie v pracovnych skupinach
vyplynuli nasledovné zavery a odporucania:

Zapdajanie verejnosti do planovania verejnych priestranstiev je dolezitym prvkom, ktory zabezpedi
lepsSie vnimanie potrieb réznych cielovych skupin. Pritom je potrebné akceptovat, zZe rézne cielové
skupiny maju rézne potreby (zeny/muti, dievcata/chlapci, deti/mladez/dospeli,
chodci/cyklisti/motoristi, seniori/nevidiaci/rodicia s ko¢ikmi/ludia na vozicku ap.)

O vyzname participacie je potrebné neustdle informovat arobit osvetu medzi fudmi v réznych
poziciach: predstavitelmi samosprav, odbornikmi z radov projektantov, architektov, urbanistov a
pracovat na zmendch ich vedomosti, zruénosti, postojov v oblasti zapéajania verejnosti do tvorby
verejnych priestorov aj rieSeni udrzatelnej mobility.

SU pripady, ked' participacia nie je potrebna - ked potreby boli uz zistené azaznamenané vo
faze koncepéného planovania a zmeny sa uskutoc¢nuju podla nich. To neznizuje potrebu dékladného
informovania verejnosti o planovanych zmendach vo vSetkych fdzach procesu premeny verejnych
priestranstiev. Participatné procesy je tiez mozné vynechat ak je potrebné urobit rychle rozhodnutia
(krizovy manazment).

Pri rozhodovani o verejnych priestoroch je dolezité je pracovat s tvrdymi datami. Zistit o priestore ¢o
najviac Udajov v ¢ase planovania, ale aj pri monitorovani dopadov zmien. To umozni vyhnut sa praci s
nepodlozenymi informéaciami a subjektivnym hodnoteniam tych, ktorych viac pocut (napr. na
socialnych sietach). Potrebujeme vediet viac o ludoch, o ich pohybe na konkrétnom mieste apod. Ako



podklad pre rozhodnutia o verejnych priestoroch mozno pouzit pasporty a generely, ako aj ¢iastkové
podklady koncepcénych dokumentov ( napr. pasport zelene).

Pre zber a analyzu dat v oblasti mobility je vhodné instalovat automatické séitace, kamerové systémy
so zabudovanym zariadenim na zber dat, smart technolégie, ktoré okrem scitavania samotnej dopravy
dokdzu monitorovat aj znecistenie ovzdusia. Na zber dat a zaroven osvetu mozu slizit svetelné
tabule/displeje — ako sucast séitacov, kde sa Gdaje priamo na mieste a v redlnom ¢ase zobrazuju, slizi
to aj ako osveta.

Na zber dat existuje aktualne na trhu mnozZstvo zariadeni a preto je potrebné, aby samosprava mala
dostatoc¢né znalosti o tom, ¢o potrebuje, v akom rozsahu, kvalite, aki cenu si méze dovolit a rovnako
dolezZité je data spracovavat a dalej ich vyuzZivat pri planovani dopravy, ¢o si vyzaduje primerané
odborné kapacity.

Pri pldnovani a rekonstrukcidch verejnych priestranstiev v mestach je potrebné dbat na
spravodlivejsie prerozdelenie existujuiceho priestoru. To plati aj pre rekonstrukcie, opravy, udrzbu
komunikacii pre motorovu dopravu, kedy je mozné uplatnit zmenu dopravného znacenia alebo mensie
stavebné Upravy, ktoré vedu k tz. Quick wins napr.:

- vyznacenie vodorovnym a zvislym znacenim tzv. ochranného pruhu,
- vodorovnym znacenim prednosti v jazde (tzv. ZralocCie zuby)

- zlucenie cyko+bus pruhov, zniZzenie rychlosti motorovej dopravy, vyzva k ohladuplnosti pri
predchadzani osadenim dopravnych znaciek.

Pri navrhovani nestandardnych rieseni, ktoré su v zahranici uz dlhodobo ucinné ale na Slovensku sa
snimi len zoznamujeme, je problém pri ziskavani povoleni - vtedy je Ucinné sa odvolat na TP 85
(Technické podmienky navrhovanie cyklistickej infrastruktary, vydané MDV SR, ktorého novela je
v platnosti od 10.6.2019): https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp 085.pdf .

Obyvatelia miest Casto kritizuju nedostatok bezpecénych parkovacich miest na bicykle na Uzemi mesta.
Samospravy by mali reSpektovat a rovnako tak uvadzat do Specifikacii na spracovanie projektovych
dokumentdcii, pri vydavani povoleni na investi¢nu vystavbu na Gzemi mesta, dodrziavanie TP 85, kde
je presne stanoveny pocet parkovacich miest na bicykle podla typu verejného priestoru.

Z hladiska typu Uzemia je potrebné si uvedomit, Ze nie vSetky mestd maju rovnaky potencidl na
vyuzivanie bicykla v ramci udrzatelnej mestskej mobility. Je viditelny rozdiel vo vyuZivani bicykla ako
dopravného prostriedku napriklad v hornatej Banskej Bystrici (uplatfiuje sa viac cykloturistika) a na
rovine juzného Slovenska (Galanta, Nové Zamky). Tato dlhorocnd tradicia pouZivania bicyklov
v mestskej mobilite spOsobila aj to, Ze bariéry pre cyklistov sa vtomto Uzemi vytvaraju v mensom
rozsahu, kedZe su vacsou skupinou.

V kontexte udrzatelnej mobility je potrebné uvaZzovat s funkénou mestskou oblastou. Obyvatelia
satelitov pouzivaju bicykle na prepravu z obce do najblizSieho mesta za pracou, sluzbami, do Skoly
a pod. (a spat). Cesty aj Il. alll. triedy su nebezpecénejsie ako v minulosti — auta su silnejsie, jazdia
rychlejsie, je ich viac. Preto je potrebné uvazovat aj s budovanim bezpecénej cyklistickej infrastruktdry
na prepojenie satelitov — td moze slzit aj na Ucely cykloturistiky.

Jeden z castych argumentov, prec¢o obyvatelia miest nepouzivaju bicykel ako rovnocenny dopravny
prostriedok v ramci mestskej mobility su kradeZe. Preto je potrebné budovanie bezpecnych
cyklostojanov, cykloboxov, uzamykatelnych cyklogarazi, vyuzivat G¢inné smart rieSenia. Potrebna je aj
osveta smerom k obyvatelom, Ze na bezny pohyb na bicykli po meste nie je potrebné pouZivat drahé
trekové, cestné ainé bicykle, skor tzv. ,beer bike”, ktory je funkiny, ale nie atraktivny pre
potenciondlneho zlodeja a rovnako je potrebné investovat do kvalitnych zamkov na bicykel.



Podpornym opatrenim v oblasti udrzatelnej mestskej mobility je aj zavadzanie systému zdielanych
bicyklov (vratane elektrokolobeZiek). Aktualne je na Slovensku mnoZstvo spolocnosti, ktoré
samospravam tato sluzbu ponukaji, rovnako tak je moziné Cerpat dotacie z IROP na zavadzanie
takychto systémov. Je potrebné detailne zvazit, v akej kvalite, rozsahu a cene je sluzba ponukana. Nie
vSetky sU pre mesto/obec vidy vhodné. Prax ukazala, Ze e-kolobezky pri nedostatoénom systéme
prevadzky spésobuju prekazky na chodnikoch, cestach, aj inych verejnych priestranstvach.

Délezitym odkazom je, Ze mesto je mozné menit krok po kroku, ale treba mat na paméti aj celkovy
obraz, ako bude mesto vyzerat vdaka tymto zmenam.

Ucastnikom bol druhej ¢asti workshopu vytvoreny priestor pre zdielanie skisenosti s aplikovanim
participativnych postupov pri rekonstrukcidch verejnych priestorov a prikladov a skusenosti so
zavadzanim opatreni udrZatelnej mobility v roznych mestach.

Budovanie kapacit pre participaciu v samospravach. Priklady zo Slovenska:

- v mestskej Casti Bratislave-Nové Mesto maju kancelariu pre participaciu, bola zriadena najma
v slvislosti so zavedenim participativneho rozpoctu,

- Kancelaria pre participaciu je su¢astou Metropolitného instititu Bratislavy

- v Banskej Bystrici bola zriadena pozicia koordinatora pre participdciu v auguste 2020

-V Trnave realizuju rekonstrukcie vnutroblokov so zapojenim obyvatelov pri planovani a externych
facilitatorov.

- v Hlohovci realizuje hlavny architekt mesta aj participacné procesy pri planovani zmien vo
vnutroblokoch.

- Prikladom participacie je aktivita Metropolitného institatu v Bratislave pri pldnovani zmien na
Kriznej ulici. (Bol realizovany v dotaznikovy prieskum, telefonicky prieskum, priame dopytovanie
[udi na ulici pocas prechadzok, pricom jednou z nich bola aj vecerna prechadzka, ked najma Zeny
mohli identifikovat svoje obavy spojené s bezpenostou aj Glast zastupkyne Unie nevidiacich
a slabozrakych Slovenska, ktora identifikovala bariéry)

- Participacia tiez moze byt realizovand pri implementacii opatreni — prikladom je iniciativa
Magistratu mesta Bratislavy ,,10 tisic stromov pre Bratislavu”

Realizované zmeny na verejnych priestranstvach v suvislosti s trvalo udrzatelnou mobilitou —
priklady a skdsenosti

- Banska Bystrica — spriechodnenie namestia pre cyklistov. Pocas 5 rokov boli zaznamenané len dve
kolizie, obidve v roku 2020.

- VTrnave, naopak, zatvorili namestie pre cyklistov z dovodu vysokého poctu cyklistov a obav
z kolizii. Takéto obmedzenie negativne zasahuje. tych, ktori bicykel pouzivaju zo zdravotnych
dovodov namiesto pesej ch6dze — ndmestie sa pre nich stava nedostupnym.

- VTrencine postupne zavadzaju novu parkovaciu politiku. V meste vznikla diskusia obyvatelov, Ze
to nie je spravodlivé, pretoze ¢ast musi uz dodrziavat pravidla a ¢ast este nie.

- Nie celkom pozitivne priklady:

Napriklad pri zmenach pred Zelezni¢nou stanicou vo Zvolene, kde vznikol multimodalny dopravny
uzol, pribudli aj nové stojany na bicykle, museli byt vyrabané lipy alebo pri rekonstrukcii ulice,
ktorej sucastou bolo aj vytvorenie cyklistického pruhu bola vyribana uliéna zelen.

Nie vSetky zmeny verejnych priestorov, kde je cieflom podpora mobility su pozitivne. Pri zmendch na
verejnych priestranstvach je potrebné aplikovat aj opatrenia na adaptaciu na zmenu klimy, napriklad
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povrchy so vsakovanim dazdovej vody, zachovanie zelene — najméa stromov. Je potrebné vopred
zvazovat hodnotu za peniaze a celkovy prinos zmeny.

Fotodokumentacia:
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Prihlaseni Ucastnici:

UCASTNICI X

Prezentujuci (40) A

Anastasiya B. Host @ 4 11 WA Matej Varga Host @ 4 |11 IR
Andrea Stulajterova Host @ ¢ wm« Il Michal David Host @ 4 |1 A
Anna Bohers SAZP Host @ ,4 11 IR Michal Majer Host @ 4 |11 IR
Emilia Hroncova Host @ 4 11 IR Milan Veternik Host @ 4 11 IR
Frantisek Luterancik Host @ 4 11 Milo Drgori Host @ 4 I
Hamranova SAZP Host @ 4 |11 I Nada Odnogova Host @ 4 I
Imrich Fel pamranova SAZP g 1A Paluchova Jana Host @ 4 |11 IR
Jan Rudy IDENTITASANEDAOVERIT. 4 || Il Pauliniova Zora, Ing. arch. (-l |
jana pavlikova Host @ | m« Il Peciar Tomas, Mgr. - |
jana pavlikova Host @  me« Il Petra Badurova Rencova Host @ 4 || Il
Jana Pavlikova Host @ 11 11 I Radosldav Krivacek Host @ 4 m« I
Juraj Burda Host @ | m« Il Renata Host @ 4 11
w Host @ J me« Il Silvia Szokolova Host @ 4 Il I
Katarina Micskova Host @ 4 11 stanislav.ondirko@sabi... Host @ 4 || Il
Konferencie -'SN | Tereza Cseh Host @ 4 |1 I
Kristina Griacova Host @ ,4 |1 IR zuzana kopinova Host @ ¢ m« Il
Ladislav Biro Host @ % 11 Zuzana Lieskovska Host @ 4 |I -lV‘

Lubos Slebodnik, Zilina Host @ 4 |1 I
Lucia Babejova Levoca Host @ 4 || Il
Magdaléna Bernstova Host @ 4 m« Il

Marian Malis Host @ & |l I
Marta Bejdakova Host @ 4 I -v
Martina Kacurova Host @ 4 |11
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